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Gegenstand der Prifung: Eleitromontagewinde

N R

Erzeugnis-Nr.:

) Seilzugkroft: &N

Die Elektromontagewinde wurde nadh werkseigener Zeichnung und den dazugehérigen Gruppen- und

Einzelteilzeichnungen gefertigt. Die Einzeltei'fertigung sowle der Zusnmmenbau wurde von der Werkkon
trolle laufend Uberwacht. ’ s '

Die Funktionsp-riifung der Eieitmmontﬁgowinde wurde mit 25 Prozent Uberlast in unserem Werk durch-
gefuhrt.

Die Montagewinde entspricht in ihbrer Ausfihrung den technischen Forderungen sowie den verbindlichen
TGLl's. Die Schutzgite entsprechend 3.DB der ASVO und die TGL 30 350/01—15 wurden eingehalten.

Bei der Sdmeiﬁdun!ﬁhrukg des Stohibaues, Beedmung und baulichen Durchbildung wurde die TGL
13500 und TGL 11776 berGcksichtigt

Fur die xum' Einbou gelangten Walzprofile sowie Rundstahl und Bleche liegen WerkstoHatteste in un.
serem Werk vor. '

Die eleltrische Anlage ist noch TGL 200—0633 auwsgefihrt und geprift worden.

Wéhrend der Endabnohme. ergaben sich keinerlel Beanstandungen.
Die Elektromontagawinde entspricht den tedhnlschen Forderungen des Bestellers.
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Transport- und Aufstollariwcltudg flir Boldromontamindoﬁ

Die Richtlinien far die Aﬂmll.mg der anmonmui* unm-idcn sich entsprechend dem Einsauz der Winde.
Eine Inbetriebnahme der EMW auf Boustellen oder im .Mﬂpcn fralen Celdnde erfordert, daB die Winde ouf Kufen
oufgesetst wird. Hierdurch soll erreicht werden, dod beim Verziehen im Geltinde keine Deformatien der Bauteile ouf-
treten kénnen.

Die Befestigung der Kufen erfolgt mit handelsublichen Sechskontschrouben.
Bei der ortsfesten Anordnung aut Grundrohmen ist die ENW ebenfolls mit Sechskantschrauben zu befestigen.

Ist ewne Stotionierung ouf Fundamenten vorgesehen, so ist die EMW entsprechend den drtlichen Bodenverhdltnissen

fest zu verankern. Die Befestigung ist bei dieser Anordnung mit Steinschrouben vorzurehmen
Die Anordnung der Befestigungsiocher ist ouf der Haup’ueldmung ersichtlich.
Die zuldssige Abwolchung von der horizontolen Embouloga betrégt + 5°.

Zum Transport der EMW mitteis eines Hebezeuges sind am Wi ndenrchmen Aufhdngeosen Gngebtud\t in die ein Qeaht-
seil- oder Kettengehlnge an:zuschlogen ist. Dos Anschlagen genonnter Anschlogmittel wird an 4 Aufhangedsen vorge-
nemmen. Beim Tronsport. besonders beim Aufnehmen und Absetzen der Winde, ist duBerste Sorgfolt notwendig

ZusommenstéBe mit anderen Gegenstinden sind zu vermeiden.

Anschlogpunkte
EMW a l b
KT, ST
20 kN 900 940
32 kN I 950 1125 e N E——
50 iN : 1100 1275
S TR (s I
80 kN E 1420 1575
125 kN 1500 1950 - = b
Befestigungs- und Veronkerungsmaterial "
Kufan ader Rohmmbdesﬁgung \ Fundamentbefestigung
Secnskant Sechskant- 2o Stein- Sechskant- ;
B 1 stk schraube mutter Federting Stick schraube mutter Schsibe
20 kN " A0 M 12 % 40 M 12 A2 10 M 12 X 250 M 12 14
SR ST SO
32 und . :
50 kN 10 M 16 X 45 M 14 A16 ) 10 M 16 > 400 M1§ 18
80 kN 10 M 20 X 60 M 20 A20 10 M 20 X 500 M 20 23
125 kN "4 M 20 X 60 M 20 A20 " M 20 X 500 M 20 23

Zu den entsprechenden Befastigungsschrauben kemmen noch die erforderlichen Scheiben U 14, U 18 und U 22 hinzu.

Die Auswoh! der angefiiti-en Varhindundsmittel erfalgt nach den landesublichen Stondards.




Beschreibung der Elektromontagewinde

Die Elektromontagewinden sind geeigrat zur Losung der vislfltigen Aufgaben der Transport. und Montageprozsssa

Sie werden eingesetrt als Zugw nden ouf Baustellen, im Transport-, Umschlog- und Logerwesen, sowie ofs selbstdndi.
ges Hebereug flr Montogerwecke. : ’
- B T T N
Die Typenreihe besteht aus den BougréBen 20; 32; 50; 80 .und 125 kN, bezogen auf die Zuglmeft in der untersten
Seillage. ; : : _ - ’
Bei der Konstruktion der Elektromontagewinde ist auf die Verwendung von Standardteilen sowle ouf die Robusthelt
der Winde und quf die Schaffung eingr sinfochen Wn besontieres Augenmerk gualegt worden.
Die mechanischen und elektrischen Teile der Winde sind guf elnem geschwelften U-Profilrchmen aufgebout.
ka5 : oo eNy wg C iB ‘ 2
Die Winde selbst ist in gedringter Bouweise gehalten und daher raumsparend unisrzubririgen.
Die Houptbauteile der Winde sind ein Stundord-Sﬂ(an. ﬁ:ﬁmﬁhﬁ!éufermotof.bh 50 kN‘Zugkraft, ein
Schleifringldufermotor bei 80 und 125 kN Zugkroft, eine elektrohydroulisch betdtigte Doppeibodienbremss. eine Seil-
trommel und eine Steversinrichtung. ; :

Das schrdgverzahnte, wélzgelagerte und vierstufige Stitnrodgetriebe hat einen hohen Wirkungsgrad und garantiert ainan
gerduscharmen Lauf der Winde. ) .

Bis zur BougréBe %0 kN kommen schitzengesteuerte MurzschluBléufermotoren zur Anwendung. Bei den BougroBien 80
und 125 kN werden wegen der hdheren Motorleistung schitzengesteuerte Schleifringldufermotoren verwendet.

Die Steuersponnung betréigt bis zur BaugréBe 50 kN 42 V und dariiber hinaus 220 V.

Durch entsprechende Veréinderung der Steuereinrichtung, kdnnen die Elektromontogawinden von Noh. cuf Fernbe
dienuing umgestelft werden.

Die Fernsteuerung erfoigt in der Regel durch einen Druck- oder Schwenkschalter mit Verldngerungskabel ium Steuer.
pult der Winde, wobei der Houptschalter om Steuerpult baw. der Anloge noch zu bedienen ist.

Eine rweite Varlante der Fernsteuerung ist die, dos Steuerpult der EMW abzubouen und am vorgesehenen Bedie-
nungsont auftustellen, wobei die Zuleitungskabel zur Winde neu zu verlegen sind.

Bai Fernbedienung ist daraut zu ochten, doB der Seilablauf von der Seiltrommel noch vam Bedienenden cingeschen
werden kann. 7

Die Fernsteueranlage gehdrt nicht 2um Lieferumfang.

Die Mdglichkait der Fembedienung ist ouch bsi 500 V-Anlaged gegeben, wenn die SchutzmaBnohmen, Schutzisolferung
oder Schutzardung des Fernbedienungsteiles angewendet werden.

Als Obertragungsclement twischen Motor ungd Getriebe dient eine elastische Bolzmkupg;lung mit Bremsscheibe.

An der Bremsschelbe sitzt cine elektrohydroulisch gelGftete Doppo!bod:cnbréms‘o.‘ Der Bremsdruck wird durch ein Brems-
gewicht baw, durch eine Riduugsteder im Bremshifiger8t erzeugt.

Die Seiltromme! ist aus Blech in SchweiBkonstruktion hergestelit. Sie gestottet sine Seilaufwicklung bis 1u 6 Seillogen
{ohne Endschalter). Be: einer Bewicklung mit 6 Selllogen ist noch ein Oberstand von atwo 2 Selllogen vorhanden,

Eine Trommelseite ist auf dem Geuiebewellenstumpf gelenkig gelogert, die anders Seite dagegen in einem als Fast.
loger ousgebildeten Pendelrollenioger. Durch diese Anordnung der Tremmellagerung werden Montogeungenauigks, -
ten sowie elostische und plostische Deformotionen, die beim Betrieb der Winde ouftreten kénnen. ausgegiichen.

RV



gder I-Elektr.omoniogewinde

o L

Bedienungsanweisun

Der elektrische AnschiuB der Elekiromontagewinden st noch don beiliegenden Schaltpldnen vorzunehmen. Dazu Ist ein
4adriges Gummikabel mit einem Netzstecker sowie ein Netzscholter vorzusehen.

Die auszufihrenden elektrischen Acbeiten sind von einem Fochmann vorzumehmen und missen den geltenden Vor
schriften entsprachen. Zur Inbetriebnohme der EMW sind folgende Arbeitsglnge notwendig:

1. AnschiuB on das Stromnetz mittels Gummikobel und Steckverbindung on der mit .NETZ" gekennzeichnaten Stelle.
2. Drehen des Hpuptid\bltors ouf die Steilung .EIN'; :
3. Schivsselversotz hach rechts drshen bis Kontrollampe outleudhtet

4 Drehen des Hondscholters ouf . Handsteuerung® biw. Fernsteverung. Bei Fernsteuerung, aber nur fur die in der
Beschralburg genannten Varionten, ist on den dofi- vosgesehenea Anschiul das entsprechende Kobel anubringen.

5. Betdtigung des Schalters fur LAUF und AB". »
Die Betdtigung wie unter Punkt 5 ongegeben, erfolgt bei den Winden vor#' 20 bis 50 kN Zugkr’oﬂ. durch einen Schwenk-
schotter, “bal 80 und 123 kN-Winden durch ain Mandrad mit Walzensteuerung.

*

Soll die Elektromontogewinde ouBer Betrieb gesetat werden, sind folgende Angoben 1u beachten:
1. Sd\iGsM ni‘:h links drehen bis Kontrollampe veriischt, Schlissel herausnehmen,
2. Houptschalter auf die Stellung ,AUS" schalten.

Beinl Austousch eines defckten Steuerpultes ist ru beachten, doB die Amporn-E;nsteliung im Oberstromrelais im Steuer-
pult dem jeweiligen Motor der Winde anzupossen ist. Dos ist durch die Herousnchme der Sicherungselemente und
der dorunter befindlichen Abdediplotten maglich. i ) '

Dia baim Schalten der KurzschluBlaufermotoren, zutreffend bei Winden bis 50 kN Zugkraft. unvermeidlichen Spannungs-
schwankungen im Stromnetz knnen von stoblien Werknetzen mit siganen Trelo-Stotionen getragen werden. Zum AnschluB
on das &ffentliche Stromnetz bediifen die Elektromontogewinden mit KurzschiuBlaufermotaren einer schriftfichen Zu-
stimmung dar Mld'wn Enugubobbuh. ' A Eq.y et &»L 1% 4 gt “l
Vor Inbetriebnahme der Winde ist dos Stimradgetriebs ‘nach Schumieronwelsuag mit Getrisbes! u filien. Vom Hor
stellorwerk wird-die Olfgliung des Stimrodgetriebes -aicht mitgeliefer. ;

Fir dos elektrohydroulisch batatigte Bremsilfigartt ist als Fdllung nur Transformatorend! tu verwenden. Eine erste Fii-
lung wird vom Hersteller der Winden mitgeliefert. . _ ; : '

Je nach Bedarf ist bel der Durchelcht der Winde eln Dlwedhsel des Stimrodgetriebes und des Bremslifigerbtes voru-

nehmen. i xay .

Die Pendelrolienlager der Trommellagerung sind j8hrlich nach grindlicher S8uberung mit Kmoden zu fillen,
Die Getenkbolen @ér Bremsgestdnge sind mit Masdhinend! in kirzersn Abstdnden ru schmieren.

Beim Aufspulen muB dos Drohtseil von Grund ouf dicht und unter méglichst groBer Vorspannung ouf die Seiltrom-
mel outgewickelt werden.

Bei ru geringer Yorsponnung kommt es bel Belastung der Winde in den hoheren Seillogen unweigerlich 1u Einschnd-
rungen des Drohtselles in tiefere Schichien. die zu starken Schidgen oder gor zur Zerstdrung des Drohtseiles fihren.

Zur ordnungsgeméBen Aufwickiung des Drohtseiles soll die seitliche Ablenkung yon Trommelmitte aus .nicht mehr als
3° betrogen. : .
Als Richtwert werden folgende Mindestobstdnde (o) 2u Umlenkrollen usw. empfohlen.

EMW 20 _ 32 50 _ 80 128 kN

o 6.5 8,0 2.5 1.5 14,0 m
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v Yarbindungseigment rwischen SMroradgetiiebe wad Seiltrommel dient eine Zahnkuppiung s formsct lussic s Kenbs.
iLetragung '

e Méglichkeitan der Zugrichturg mit dem Drahtseil sind in herizontaler Ebene sowie vertikai noch unten. Die Befes,
jung des Drohtseiles erfolgt bel den Winden mit elner Zugkroft von 20 bis 80 kN durch sinen Seilkell der sich in,
ciner Keillosche im Trommelmantai festklemmt. Die Betestigung bel der 125 kN-Winde erfoigt durch Klemmbigel an
fer Seiltrtommalbordscheibe. g

File elektrischen Steuergerdte sino - einem Steverpult, welches auf dem Grundrohmen der EMW mit Schrauben' be-
stigt ist, untergebrocht.

Bei 1y hoher Erwdrmung des Motors schaltet dos Uberstromielais im Steverpult die gesamte Anloge selbsttltig aus. S

Noch einer Wartezeit von ungetdhr 2 Minuten ist die Winde wieder betriebsbereit, dos durch das Viederoufleuchten
der Kontrollompe am Steuerpult angezeigt wird. g o

dey dieser Sicherheltsausschaltung Fandalt as sich um einen thermischen Widkttungsschutz e den Mator, dcgégen nicht
um eine Uberlostsicherung bezogen ouf muximale Seilzugkrfifte. - ¢

e

7~ Elektromontogewinden sind fir eine Umgebungstemperatur von = 25 bis 40°C gesignet




iy st garauf 1y achten, daB beim Abspulen des Drohtsedes 2 Seiiwindunden zur Sicherheit auf der Sedtromme! ver
Oleihen mussen, :
e Abnutzung des Reibmaterials der Bremsbeldqe der Dcwpelbodanbrcmse sind die Zugstonge und die Anschlog-
schrauben der Doppelbadkenbremse nachiustellen, um eine kurze SchlieBreit der Bremse mit Bremslifiger§t beizube-
halten.

Ue Hubweg der Kolbenstange om Bremsliftgerét soll dobei 10—15 mm "nicht Gberschreiten.

Doppelbodenbremsen und Bremsliftgaréte sind frei von Verschmutzungen und Rost zu holien.

Die Schutzthauben der Bremsen dirfen nur baei lmtnndhahungnrbolm sowie bei Reinigung und meﬂﬂ entfernt wer-
den,

Die Gelenke sind glnglg uad frel von Farbe 1w halten. Ebenso “die Bremsschelbe und Relbmaterlol Mu und Fett.
Die Notwendigkeit des Auswechseins von Reibmaterial oder gndemn Einzelteilen der Doppelbadkenhremse sowie vori
lunktionswichtigen Tellen oder anderen Einzeltellen der gump Anlage infolge VerschleiBens oder Schaden st dem
Befund, der bei den loufenden Oberprifungen festgestelit und Mﬂdlg 1u machen Ist, 2u eninehmgn.

Die Ehhtromontog-wlndon sind vom Gerdtehalter in einem von,h hﬂ:ubgendon Turnus und Um zu berprifen.

Entsprechend den in nochiolgender Tabelle aufgefihien www an dﬂ Soﬂhomm-l nur die jeweilig on-
gegebene Zugkraft am Seil vorliegen. wobei diess immer yon der 1. (Innersten) Seilloge aus 1u betradhten ist.
1 T e | s . ¢ .

Windentyp 20kN 2kN { . S0KN Y 8OkN " 125kN
! T i | s ;
Z.ugkraft Secillange’ kN m ] KN . m th m kN m kN ; m
1. Seilloge 20 |2 | w0 | | a9 | & 8 | 125 | e
| i . 3
1. u. 2. Seilloge 8 713 2 87 | 45 | 108 74 125 |- 113 s
1 bis 3. Seillage 165 6 | 27 | 138 n | e 63 - w8 | w3 | 237
1. bis 4. Seilloge 15 1 162 | 25 | 193 8 | 2M 6 | 95 | 332
1.bis 5. Seilloge - 138 212 | 25 | 283 | 3 | w0 53 | 362 | .88 | 438
1.bis 6. Seilloge 125 2% | 20 ! ns | ;2 | w0 | %0 s g0 | 53t

Es ist nicht n’-léulﬁ. ‘die Winde mit grbBeren Selliugkréiften 1u belasten, ols dies dem zu zichenden oder 1u hebenden

Weg om Endpunkt der Bewegung und somit der jeweiligen Seilloge in der Endstellung entspricht.
Falls die far den vorllegenden Transportvorgang notwendige Sellzugkraft nicht anderweitig hinreichend ermitteit warden
kann. ist ein entsprechandes MeBmittel (z. B. Federwaage) zwischenzuscholien, um Oberlostungen zu vermeiden.

Fur den Betrieb der Winde als selbntﬂndiges Hebezeug in Verbindung mit Umlenkrollen, Lodebdumen u. &. sind fol-
gende Bedingungen einzuhalten:

i. Die Winde dorf nur zeitwellig fir Zweche der Reparatur urd Mbntogc eingesetzt wesden.
2. Der Bedienende muB die Last wahrend der gesamten Hub- und Senkbewegung becbachten kénnen.
1. Die Winde muB so bedient werden, daBl vom Bodienondwri die S_nﬂouf_uickiung beobcdhtet werden kann.

4. Die gréBte Hubh8he Ist so zu bemessen. daB noch ein ousnidwnder Abstand der bewegten Telle zu feststehen-
den chanstanden gewdhreistet ist.

5. Loufende Seile, dlo durch begehbare Rdume oder Mh hiMi&hm und elne Vodmnqunh in sich
bergen, sind zweckmaBig u verkleiden. : ) o Rakid ;
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Technische Unterlagen
Einstellen der Bremse (TGL 20-363 000}

7 -—- Aufbau der Bremse ' ! ' .
D.ie Bremse (nach TGL 20-363 000) ist mit einem Elhy-Gerdt mit C-Feder ausgeristet. Die
‘C-Fedekraft wirkt der Hubkraft entgegen. .

Bei Betdtigung des FuBhebels wird der Stromkieis unterbrochen u.id die C-Feder zieht die Kal-
_ benstange in ihre untere Tatlage.

{
Das heiBt, daB die Bremskraft von der C-Feder aufgebracht wird und der Kran in abgeschalte-
tem Zustand gebremst wird. )
Um einen weichen und gleichmaBigen Einfall der Bremsen zu gewdhrieisten, ist eine verstellbare
Dampfungsfeder 1" eingebaut.

g
I

— Einstellen der Bremse

Bei'dgr Einstellung der Bremse ist folgendes zu beachten: : .

1. Die Gegenmutter ,2* auf der Zugstange ist zu 18sen und durch Anziehen der Stellmutter 3"
solange die Kolbenstange des Elhy-Gerdates herauszuziehen, bis das MaB w2 bis 25 mm be-
tragt. Danach ist die Gegenmutter ,2" wieder anzuziehen,

2. Bei angezogener Bremse werden die Stellschrauben ,7* soweit an die Bremsbadken .5" Her-

~ angeschraubt, so daB noch ein gleichmaBiges Spiel zwischen Bremsbacke und Stellschrauhe
5. von etwa 0.5-1 mm vorhanden ist. 1 gty ¢7
} Ah;d}lieﬂend ist dsaKontermgt;ar 0" {ast anzuziehen. | ' %

e}
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3. Die genaue Einstellung der Bremshebel ,4" erfoigt, indem die Bremse voll gefuftet ward

1" In nicht gonz oberer Stéllung, 2 bis 3 mm vor dem oberen Totpunkt des Kolbens, wird die Kol—-‘_ )
* benstange arretiert, Das kann durch das Einklemmen eines PaBstiickes erfelgen.

‘Dann werden die Bremshebel ,4" mit Hilfe der Stellschrauben .8" 5o eingestellt, daB zwischen
den Bremsbacken und der Bremsscheibe beiderseits der gleiche Abstand besteht,

. Dcnuch ist d!e Kontermutter «9" fest anzuziehen.

5 -
Dié eingebouten Bremse-n miissen so eingestellt sein, dab die geforderten Tabellenwerte ein-
gehalten werden.

Bremsverzigerung bmin und
. Bremswege s fiir Fahrwerke
Fahrgeschwindigkeit Bremsverzégerung Bremsweg
v{m/min) bmin (m/s?) smax (m)
B _
k Ly 32 0,15 0,93 ;
i : K
: v 63 0.21 2.6
A : _‘ _
v==100 ; | 0,28 5
v == 125 0,32 6,7
v == 140 i 0,33 8.2

« Die Bremswegs smax bariehen sich auf die oberen Grenzen der Geschwindigkeitshereiche.

-
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‘ Winde - Elektroseilwinde 2 -5 to

Artikelnummer 107240020

Seilwinde in stabiler Bauweise fiir den rauhen Montageeinsatz.

Gerateanschlul: 400 v / 63 A
2,0 to
Abmabe
Lange: 1.250 mm
Breite: 1.100 mm
Hohe: 950 mm
Gewicht: 750 kg

Zugkraft und Seilgeschwindigkeiten
1. Seillage: 2,0 to (17,5 m/min.)

4. Seillage: 1,5 to (22 m/min.)
6. Seillage: 1,2 to (25 m/min.)

Stand : 06/2005

Hebezeuge und Zubehér

(alle Winden)

(14 m/min.)
(18,5 m/min.)
(22 m/min.)

311312/0002
Seliwinde 400¥/ 3,0t (m.Sell)

T
'i’;|‘

2 900

(ST) SiN:

mim

kg

(10 m/min.)

(15 m/min.)



Technische Unterlagen

Einstellen der Bremse {TGL 20-363 000}

== Aufbau der Bremse #

.

2 l\
Die Bremse (nach TGL 20-363 000) ist mit einem Ethy-Gerat mit C-Feder ausgeriistet. Die
C-Fedekraft wirkt der Hubkraft entgegen. .

_-Bei Betdtigung des FuBhebels wird der Stromkreis unterbrochen und die C-Feder zieht die Kol-
' benstange in ihre untere Totlage.

“Das heiBt, daB die Bremskraft von der C-Feder aufgeb;odﬁt wird und der Kran in abgeschalte-
tem Zustand gebremst wird. .

Um einen weichen und gleichmaBigen Einfall der Bremsen zu gewdahrleisten, ist eine verstelibare
Dampfungsfedey . 1" eingebaut.

!
I

-~ Einstellen der Bremse

Bei der Einstellung der Bremse ist folgendes zu beachten : : W

1. Die Gegenmutter ,2" auf der Zugstange ist zu I6sen und durch Anziehen der Stellmutter o
solange die Kolbenstange des Elhy-Gerates herauszuziehen, bis das MaB ., <" bis 25 mm be-
tragt. Danach ist die Gegenmutter ,2" wieder anzuziehen.

2. Bei angezogener Bremse werden die Stellschrauben ,7* soweit an die Bremsbacken .5" her-
angeschraubt, so daB noch ein gleichmabiges Spiel zwischen Bremsbacke und Stellschraoe
von etwa 0,5—1 mm vorhanden ist. ; '

Anschlieﬂer_ad ist die Konte_rmuttﬁf 0" fest anzuziehen,
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3. Die genaue Einstellung der Bremshebel ,4” erfoigt, indem die Bremse voll geliiftet wird.

. In nicht ganz oberer Stellung, 2 bis 3 mm vor dem obeian Totpunkt des Kolbens, wird die Kol-
<+ benstange arretiert. Das konn durch das Einklemmen eines PaBstiickes erfolgen.

‘Dann werden die Bremshehel ,4" mit Hilfe der Stelischrauben 8" so eingestellt, daf zwischen
den Bremshacken und der Bremsscheibe beiderseits der gleiche Abstand besteht.

. Danach ist die Kontermutter 2" fest anzuziehen.
) =
Jié eingebouten Bremsen miissen so eingestellt sein, daf die geforderten Tabellenwerte ain-
1 aehaolten werden. ¢

Bremsverzigerung bmin und_
- Bremswege s fiir Fuhrwerke
Fahrgeschwindigheit Bremsverzégerung Bremsweg

v {m/min) bmir (m/s?) smax (m)
I vas 32,3 | 0,15 093 -
a v 63 0.21 2,6

|

v == 100 ‘ 0,78 5

v = 126 0,32 6,7
i v =140 0,33 8.2
|
i
D e T — S —  aad

«  Die Bremswegs smax beriehen sich ouf die oberen Grenzen der Geschwindigkeitsbereiche.
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