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1 Sicherheitshinweise
1.1 BestimmungsgemaRe Verwendung von Elektrokettenziigen

Bestimmungsgeman werden Elektrokettenziige zum vertikalen Heben und Senken sowie zum horizontalen Verfah-
ren von Lasten (mit Fahrwerken) eingesetzt. Jeder darliberhinausgehende Gebrauch, insbesondere die Nichtbeach-
tung der unter Punkt 6.2 genannten Bedienverbote, gilt als nicht bestimmungsgeman, da sie Gefahren fiir Leib und
Leben verursachen kénnen. Fir hieraus resultierende Schaden haftet der Hersteller nicht; das Risiko hierfir tragt der
Benutzer.

Personentransport jeglicher Art ist untersagt!

Die moderne Konstruktion des Elektrokettenzuges gewaébhrleistet bei sachgerechter Bedienung Sicher-
heit und wirtschaftlichen Einsatz.

Die patentierte Sicherheits-Rutschkupplung ist zwischen Antrieb und Bremse angeordnet. Die Bremse
wirkt Uber formschliissige Verbindung im Getriebe direkt auf die Last ohne Belastung der Kupplung.

Vor Inbetriebnahme vergewissern Sie sich, dass alle elektrischen Anschliisse vorschriftsmafig ausge-
fuhrt, alle Kabel unversehrt sind und sich die Anlage ber einen Netztrennschalter spannungsfrei
schalten lasst. Ebenso hat der Betreiber zu sichern, dass die Anschlagpunkte des Elektrokettenzuges
so ausgebildet sind, dass die eingeleiteten Kréfte sicher aufgenommen werden.

Der Elektrokettenzug ist nur dann zu betreiben, wenn er vorschriftsméaRig aufgehéangt ist und damit si-
chergestellt ist, dass der auslaufende Kettenstrang bei der jeweiligen Hubbewegung aufgrund der eige-
nen Kettenmasse sicher aus dem Kettenzug auslaufen kann.

Das Nichtbeachten dieses Hinweises fiihrt zum Kettenstau in der Kettenfiihrung und damit zur Bescha-
digung des Hebezeuges.

Bei Einsatz des Hebezeuges in aggressiven Medien ist die Genehmigung des Herstellers einzuholen.

Die Betriebsanleitung dient zum sicherheitsgerechten Arbeiten an und mit dem Elektrokettenzug. Die nachfolgend
genannten Sicherheitshinweise missen beachtet werden.

Mit diesen Sicherheitshinweisen wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben. Bei Fragen und Problemen spre-
chen Sie bitte die fur Sie zusténdige Vertretung an.

Die Anleitung muss stets komplett und in einwandfrei lesbarem Zustand sein.

Wir ubernehmen keine Haftung fur Schaden und Betriebsstérungen die entstehen durch:
e Sachwidrige Verwendung

Eigenméchtige Veranderungen am Antriebssystem

UnsachgeméRes Arbeiten an und mit dem Betriebssystem

Bedienungsfehler

Missachten der Betriebsanleitung

1.2 Vorschriften

Grundlage fir die Montage, Inbetriebnahme, Priifung und Wartung der Elektrokettenziige sind in der Bundesrepublik
Deutschland bzw. in den EG-Landern im Wesentlichen die nachfolgend aufgefiihrten VVorschriften und die Hinweise
in dieser Betriebsanleitung.

Europaische Richtlinien

2006/42/EG EG-Maschinenrichtlinie
2014/30/EG EG-Richtlinie Giber elektromagnetische Vertraglichkeit
2014/35/EG EG-Niederspannungsrichtlinie

Berufsgenossenschaftliche Vorschriften (DGUV)

DGUV Vorschrift 1 (BGV A1:2009) Grundsétze der Pravention

DGUV Vorschrift 3 (BGV A3:2005) Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

DGUV Vorschrift 52 (BGV D6:2000) Krane

DGUV Vorschrift 54 (BGV D8:1997) Winden, Hub- und Zuggeréate

DGUV Regel 100-500 (BGR 500-2.8:2008) Betreiben von Lastaufnahmeeinrichtungen im Hebezeugbetrieb
DGUV Grundsatz 309-001 (BGG 905:2004) | Priifung von Kranen
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Harmonisierte Normen

DIN EN ISO 12100:2010 Sicherheit von Maschinen

DIN EN 14492-2:2006+A1:2009 Krane - Kraftgetriebene Winden und Hubwerke

DIN EN 818-7:2002+A1:2008 Ketten fir Hebezeuge, Guteklasse T

DIN EN ISO 13849-1:2008 Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Gestaltungsleitsitze

DIN EN 60034-1:2010 Bemessung und Betriebsverhalten fur umlaufende Maschinen

DIN EN 60034-5:2001+A1:2007 Schutzarten durch Gehé&use fir umlaufende Maschinen

DIN EN 60204-1:2006 Elektrische Ausriistung von Maschinen, Allgemeine Anforderungen

DIN EN 60204-32:2008 Elektrische Ausriistung von Maschinen, Anforderungen fiir Hebezeuge

DIN EN 60529:1991+A1:2000 Schutzarten durch Geh&use (IP-Code)

+A2:2013

DIN EN 60947-1:2007+A1:2011 Niederspannungsschaltgerate, Allgemeine Festlegungen

DIN EN 61000-6-2:2005 Elektromagnetische Vertraglichkeit, Stérfestigkeit flr Industriebereiche

DIN EN 61000-6-3:2007+A1:2011 Elektromagnetische Vertraglichkeit, Stéraussendung fiir Wohnbereich, Ge-
schéfts- und Gewerbebereiche sowie Kleinbetriebe

DIN EN 61000-6-4:2007+A1:2011 Elektromagnetische Vertraglichkeit, Stéraussendung fiir Industriebereiche

DIN EN 82079:2013 Erstellen von Gebrauchsanleitungen, Gliederung, Inhalt und Darstellung

Normen und technische Spezifikationen

FEM 9.511:1986 Berechnungsgrundlagen fiir Serienhubwerke, Einstufung der Triebwerke
FEM 9.683:1995 Auswahl von Hub- und Fahrmotoren

FEM 9.751:1998 Kraftbetriebene Serienhubwerke, Sicherheit

FEM 9.755:1993 MaRnahmen zum Erreichen sicherer Betriebsperioden

Bei Verstol3en gegen diese Sicherheitsvorschriften und die Betriebsanleitung tbernimmt der Hersteller keine Gewahr-
leistung.

Beachten Sie die Bedienhinweise und die Bedienverbote im Abschnitt 6!
In anderen Landern sind entsprechende nationale Vorschriften zu beachten.

Arbeiten am Elektrokettenzug sind ausschlieRlich durch ausgebildete Personen (Sachkundige) nach
Abschalten und VerschlieRen des Kranhauptschalters sowie Absperren des Arbeitsbereiches durchzu-
fuhren.

Sachkundige sind Personen, die aufgrund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung iber ausreichende Kenntnisse
auf dem Gebiet der Winden, Hub- und Zuggeréate oder Krane verfligen und mit den einschlagigen Arbeitsvorschriften,
Unfallverhitungsvorschriften, Richtlinien und allgemein anerkannten Regeln der Technik soweit vertraut sind, dass sie
den arbeitssicheren Zustand von Winden, Hub- und Zuggeraten oder Kranen beurteilen kénnen. Z. B. begriindet IEC
364 oder DIN VDE 0105 das Verbot von Arbeiten an Starkstromanlagen durch nichtqualifizierte Personen.

Im Kranprufbuch hat der Eintrag Giber durchgefiihrte Instandsetzungen und Prufungen zu erfolgen (z.B. Einstellarbeiten
an Bremse oder Kupplung).

Bedient werden darf der Elektrokettenzug ausschlief3lich von durch den Betreiber unterwiesenen Personen, die diese
Betriebsanleitung kennen und sie sténdig verfligbar haben. Betreiben Sie den Elektrokettenzug nicht, bevor alle Bedi-
enpersonen die Betriebsanleitung ausfiihrlich zur Kenntnis genommen und lhnen dies per Unterschrift in den dafir
vorgesehenen Feldern auf der Rickseite der Broschire bestéatigt haben.

1.3 Ersatzteile

Es sind nur originale Befestigungs-, Ersatz- und Zubehorteile entsprechend der Ersatzteilliste des Herstellers zu ver-
wenden. Nur fur diese Teile wird die Gewahrleistung tbernommen.

Fir Schéden, die durch die Verwendung von Nicht-Originalteilen und Zubehor entstehen, ist jegliche Haftung des Her-
stellers ausgeschlossen.
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2 Technischer Uberblick
2.1 Komplettierungsmadglichkeiten
Das montagefreundliche Baukastensystem ermdglicht einen problemlosen Umbau der Elektrokettenziige auf einstran-

gige bzw. zweistrangige Ausfiihrung, einen Einsatz stationar, mit Hand- oder Elektrofahrwerk und die Installation gro-
Rerer Hub- und Bedienungshohen.

Hand- oder

geschweifter Schakel —_— Elektrofahrwerk

Einlochaufhédngedse

¢

Hakenaufh&angung

Aufhangetse

Hubwerk

Kettenspeicher

Steuertaster mit
Not-Halt
Hubbegrenzer (Endanschlag)
mit Gummipuffer

Hakenflasche
mit Gummipuffer

Hakengeschirr
mit Gummipuffer

Bild 1: Komplettierungsmdoglichkeiten

2.2 Erklarung der Typbezeichnung
Beispiel: Bauform 021 /51 Typ250/1 - 8 /| 2

Bauform 02 1 / 51

Modell- Nummer
Kennzahl fur Anzahl der Hubgeschwindigkeiten
0 — Hubwerk mit einer Hubgeschwindigkeit
1 — Hubwerk mit zwei Hubgeschwindigkeiten
Kennzahl fur GehéusegroiRe
02 — GehausegroRe | mit Kette  4x12 mm
03 — GehausegroRe | mit Kette 5,2x15 mm
05 — Gehausegrofle Il mit Kette 5,2x15 mm
07 — GehausegroRle Il mit Kette 7,2x21 mm
09 — GehausegroRle Il mit Kette  9x27 mm
11 — Gehausegrofie Il mit Kette 11,3x31 mm

Feinhubgeschwindigkeit in m/min
Haupthubgeschwindigkeit in m/min
Anzahl der Laststrange

Traglast in kg

Die technischen Daten sind entsprechend der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG in den zum Elektrokettenzug beige-
fugten Dokumentationen enthalten.




Anschlussklemmleiste fiir Netzanschluss, Steuer-

taster und Elektrofahrwerk

Bild Nr. Bezeichnung
Ritzelwelle 1
Lastkette
Aufhéngedse
Abtriebswelle mit Kettenrad
Getriebedeckel
Kappe Getriebe
Bremsbaugruppe
Hakenflasche

10
11
12
13
14
15
16
17
18
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Kappe Steuerung
Steuerung
Liftungskappe
Kupplungsbaugruppe
Gehause

Bezeichnung
Lufter

Motorwelle
Lauferkorper

Stator

2.3 Schnittbild
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Bild 2: Schnittbild
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2.4 Prinzipskizze der Anordnung der Lastkette

Nur Originalketten des Herstellers verwenden. Sie erfullen die hohen Belastungs- und Lebensdaueran-
forderungen.

Kettennuss der o ©
Abtriebswelle
Niederhalter
Kettenfihrung
Kettenspeicher
. Hubbegrenzer
(Endanschlag)
Hakengeschirr
9
Kettenspange
Hakenflasche
Bild 3: 3.1 einstrangige Ausfiihrung 3.2 zweistrangige Ausfiihrung
3 Montage
Die Montage hat nhach DGUV V54 (BGV D8) §24 durch sachkundige Personen zu erfolgen.
3.1 Mechanische Montage
3.1.1 Hakengeschirr
Das Hakengeschirr ist das Lastaufnahmemittel bei Hebezeugen in einstrangiger Ausfihrung.
Gummipuffer mit einvulkani- Gummipuffer Gummipuffer

sierter Scheibe

f

aufkleber mit KettengrofRe

2 Zylinderschrauben — = 2 Zylinderschrauben
@/ mit Sicherungsmutter Hﬁ
Gehéuse | Gehause
=
]

Kennzeichnung 4 oder 5 Druckscheibe Druckscheibe

D@\ Gewindestift
Abdeckkappe mit Tragkraft-
E

Gehause

Lasthaken komplett
(inkl. Drucklager)

Lasthaken komplett
Druckscheibe (inkl. Drucklager)
Lasthaken komplett
(inkl. Drucklager)

Hakengeschirr fur Hakengeschirr fur Hakengeschirr fur
Ketten 4x12 und 5,2x15 Kette 7,2x21 Ketten 9x27 und 11,3x31

Bild 4: Aufbau der Hakengeschirre

Bei Wartungsarbeiten ist der Zustand des Hakens (Verschleil3, Kérnerabstand) und des Gummipuffers zu kontrollieren.
An den Hakengeschirren fur Kette 4x12 mm und 5,2x15 mm ist zusatzlich die Kunststoffsicherungskappe zu prifen
und bei Verschleild zu wechseln. Der Zustand des Drucklagers, der Sicherungsklappe (Sperrklinke) und der Haken-
muttersicherung ist zu priifen. Das Axiallager ist bei Bedarf zu reinigen und zu fetten.
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Zur Montage der Hakengeschirre sind folgende Anzugsmomente der Schraubverbindungen zu beachten:

Anbaugruppe Max. Tragfahigkeit [kg] | SchraubengréRe | Anzahl | Anzugsmoment [Nm]
Hakengeschirr Kette 4x12 250 - - -
Hakengeschirr Kette 5,2x15 500 - - -
Hakengeschirr Kette 7,2x21 1250 M10x40 DIN 912 2 35
Hakengeschirr Kette 9x27 1600 M12x30 DIN 912 2 50
Hakengeschirr Kette 11,3x31 3200 M12x35 DIN 912 2 50

Tabelle 1: Anzugsmomente der Schraubverbindungen

3.1.2 Hakenflasche

Die Hakenflasche ist das Lastaufnahmemittel bei Hebezeugen in zweistrangiger Ausfiihrung.

Sicherung durch
Kerbstift (Kerbstift
gegen Ldsen durch
2 Kornerschlage
gesichert)

= Spannstift quer
zum Hakenschaft
(nur fur Bauformen
110/.., 111/..)

Gehéause
Radial-Kugellager

3 Zylinder-
j/schrauben

Lasthaken komplett

"ij (inkl. Drucklager)

Kettennuss

Sicherung der Ha-
kenmutter

Bild 5: Aufbau der Hakenflasche

Bei Wartungsarbeiten ist der Zustand der Einzelteile entsprechend 3.1.1 zu kontrollieren.

Zur Montage Hakenflaschen sind folgende Anzugsmomente der Schraubverbindungen zu beachten:

Anbaugruppe Max. Tragféhigkeit [kg] | SchraubengroRe| Anzahl Anzugsmoment [Nm]
Hakenflasche Kette 4x12 500 M6x40 DIN 912 2/1 10/6
Hakenflasche Kette 5,2x15 1000 M6x40 DIN 912 2/1 10/6
Hakenflasche Kette 7,2x21 2000/2500 M8x50 DIN 912 2/1 20/10
Hakenflasche Kette 9x27 3200 M10x50 DIN 912 2/1 35/20*
Hakenflasche Kette 11,3x31 6300 M12x60 DIN 912 3 35

* Das Anzugsmoment der Schraube am Gummipuffer ist vermindert.

Diese eine Schraube ist mit Schraubensicherungspaste in die Gewindebohrung einzukleben.

Tabelle 2: Anzugsmomente der Schraubverbindungen

3.1.3 Stationére Elektrokettenziige — Grundausfiihrung

Vorsicht!

Es ist verboten, andere als die originalen Befestigungsbolzen zu benutzen. Insbeson-

dere ist die Nutzung von Schrauben zum Verbinden des Elektrokettenzuges mit den

Aufh&ngungen untersagt.

10
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3.1.3.1 Aufhangung mit Aufhangedse

Montage: Mitgelieferte Aufhdngetse in den Aufnahmebohrungen des Elektrokettenzuges mit den
beiden Bolzen befestigen. Bolzen mit Unterlegscheibe versehen und mit Splint sichern.

Achtung! Die Bohrung fur das nachlaufende Fahrwerk der Aufhangedse muss auf der Kettenspei-
cherseite sein!

Aufhangetse
Bohrung fur nachlaufendes Fahrwerk

Bolzen

Kettenspeicherseite

Bild 6: Aufhangung mit Aufhéngedse

3.1.3.2 Ausfihrung — Aufhdngung mit Einlochdse

Montage: Mitgelieferte Einlochdse in den Aufnahmebohrungen des Elektrokettenzuges mit den bei-
den Bolzen befestigen. Bolzen mit Unterlegscheibe versehen und mit Splint sichern.

Achtung!  Das Symbol Hakengeschirr fur einstrangigen Betrieb bzw. das Symbol Hakenflasche fiir
zweistrangigen Betrieb muss flr die jeweilige Ausfihrung auf der Kettenspeicherseite
sein.

> D

Symbol Hakengeschirr
fur einstréangigen Be-

Symbol Hakenflasche
fir zweistrangigen Be-
a9 trieb Durch Drehen der Einlochaufhangedse um 180°
von einstréangigen in zweistrangigen Betrieb bzw.
von zweistrangigen in einstrangigen Betrieb umristbar
g trieb

Bolzen

Kettenspeicherseite

zweistrdngig
Hakenflasche

Bild 7: Aufhdngung mit Einlochdse

11
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3.1.3.3 Ausfihrung - Aufhangung mit Hakenaufhangung —

Montage: Mitgelieferte Hakenaufhdngung in den Aufnahmebohrungen des Elektrokettenzuges mit
den beiden Bolzen verstiften. Bolzen mit Unterlegscheibe versehen und mit Splint sichern.

Achtung!  Das Symbol Hakengeschirr fiir einstrangigen Betrieb bzw. das Symbol Hakenflasche fiir
zweistrangigen Betrieb muss fir die jeweilige Ausfiihrung auf der Kettenspeicherseite
sein.

fur zweistrangigen Be- von zweistrangigen in einstrangigen Betrieb umriistbar

trieb

\
Symbol Hakenge-
schirr fur einstréangi-

Durch Drehen der Hakenaufhédngung um 180°
Symbol Hakenflasche von einstrangigen in zweistrangigen Betrieb bzw.

gen Betrieb

Bolzen

Kettenspeicher-
seite Hake

einstriingig zweistringig

Hakenflasche

Bild 8: Aufhangung mit Hakenaufhangung

3.1.4 Getriebebeluftung

Nach erfolgter Montage ist die mitgelieferte Facherscheibe zur Vermeidung eines Unter- / Uberdruckes im Getrie-
begehause unter die Oleinflllschraube (Gehauseoberseite) zu montieren. Diese Facherscheibe befindet sich bei
Auslieferung neben der Oleinfillschraube.

Bei Einsatz im Freien, hoher Luftfeuchtigkeit sowie groRen Temperaturunterschieden wird der Einsatz der Facher-
scheibe nicht empfohlen.

Oleinfillschraube g

Facherscheibe

Bild 9: Oleinfullschraube
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3.1.5 Kettenspeicher

3.1.5.1 Befestigung des Kettenspeichers

Kunststoff Textil Flip bag

Bild 10: Kettenspeichertypen

Folgende KettenspeichergréRen sind in Kunststoff ausgefihrt:

KettengroRe [mmxmm] Max. Fillmenge [m] Kettenspeicher-Typ
4x12 12

5,2x15 8 4/12 5/8 7/5
7,2x21 5

4x12 16

5,2x15 10 4/16 5/10 7/8
7,2%x21 8

Tabelle 3: Kunststoffkettenspeicher

Alle Kettenspeicher mit groReren Fullmengen werden in textiler Ausfuhrung gefertigt.

Der Kettenspeicher wird mit Schraube und selbstsichernder Mutter befestigt. Die Mutter ist bis zum Festsitz der
Schraube anzuziehen. Die selbstsichernde Mutter ist dann zu erneuern, wenn bei einer wiederholten Montage des
Kettenspeichers die Sicherung der Schraube nicht gewéhrleistet ist.

Wichtig! Es muss geprift werden, ob der fir die jeweilige Kettenlange des Kettenzuges passende
Kettenspeicher vorliegt. Die Kettenabmessung und das Fillvermdgen sind auf dem Ketten-
speicher angegeben.

Das Kettenende mit Hubbegrenzer und Gummipuffer lose in den Kettenspeicher einlegen.
Nach Einlaufen der Kette ist die Fullhohe des Kettenspeichers zu kontrollieren.
Das Uberschreiten der max. Fiillmenge ist nicht erlaubt!

3.1.5.2 UbergroRe Kettenspeicher

Bei einer Eigenmasse des gefiillten Kettenspeichers ab 25 kg ist dessen Aufhdangung zusétzlich mittels
des dafiir vorgesehenen Gurtbandes zu entlasten. Das Spannen des Zurrgurtes mittels Ratsche und
das Ausrichten des Gurtes erfolgt bei einer Speichermasse von ca. 10 kg.

Da die jeweiligen Einsatzbedingungen vorher nicht bekannt sind, muss bei stationdrem Einsatz die An-
schlussstelle fiir den Gurt vom Betreiber geschaffen werden (siehe Bild 11). Ist der Elektrokettenzug an
einem Fahrwerk befestigt, so ist die Anschlussstelle durch ein zusétzliches nachlaufendes Fahrwerk zu
schaffen (Sonderzubehdr - siehe Bild 12).

In jedem Fall ist nach der Montage die Straffung des Gurtbandes sicherzustellen und in regelméagigen
Abstanden zu kontrollieren und ggf. zu korrigieren. Der Gurt ist an der Anschlussstelle durch den mitge-
lieferten Kantenschoner zu schiitzen (siehe Bild 11 und Bild 12).

13
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Anschlussstelle

@ Q=p Kantenschoner
AT G o o% 1 o
Zurrgurt
—]
—1 Achtung!
Ratsch ] ) g
| atsche ] Nicht fiir Einbolzen-
fahrwerke anwendbar.
S
Bild 11: Stationarer Elektrokettenzug mit Kettenspeicher Bild 12: Elektrokettenzug mit Kettenspeicher am nach
(mit am Einsatzort zu schaffender Anschluss- laufenden Fahrwerk (fir Kurvenfahrten nur
stelle) bedingt geeignet)

Das Gurtbandende des Zurrgurtes wird in der Ratsche befestigt und gespannt.

loses Ende des Zurrgurtes

Zurrgurt mit
Ratsche

Bild 13: Schema des Einfadelns und des Spannens des Zurrgurtes in der Ratsche

3.1.6 Auflegen der Lastkette bei Auslieferung ohne vormontiertem Kettenstiick - einstréangige Ausfiihrung -

1. Einziehdraht (Sonderwerkzeug) in das im Bild 14-A gezeigte Kettenfiihrungskreuz einschieben bis sich der Draht-
haken auf der Gegenseite herausschiebt.

Mit flachem Kettenglied beginnend (Bild 14-A), Kettenende mit dem Drahthaken in die Kettentasche einziehen.
Durch Tippschalten des Tasters Kette einlaufen lassen (Bild 14-B).

Auf das Kettenende Gummipuffer aufschieben und Lasthaken montieren (Bild 14-C).

Lasthaken absenken bis auf Leerstrangseite noch 50 cm Leerstrang verbleiben.

Auf Leerstrang mitgelieferten Gummipuffer fir Hubbegrenzer aufschieben.

Hubbegrenzer* am 3. Glied des Kettenendes befestigen (Bild 14-D).

Kettenspeicher entsprechend 3.1.5.1 montieren.

Kette in Kettenspeicher einlaufen lassen, dabei Kette auf gesamter Lange gut schmieren.

CoNooARLODN

Fir das geordnete Ablegen der Kette im Kettenspeicher ist der Leerkettenstrang durch Hebebetrieb des
Hebezeuges selbsttéatig in den Kettenspeicher einlaufen zu lassen und nicht nachtraglich von Hand ein-
zulegen um Knotenbildung zu vermeiden.

* Hubbegrenzer

Der Hubbegrenzer dient als Begrenzung der unteren Hakenstellung und verhindert das vollstandige Her-
auslaufen des Leerstranges. Der Hubbegrenzer ist eine NOT-Endbegrenzung und darf nicht betriebsma-
Big angefahren werden.

Wenn der Hubbegrenzer eine einvulkanisierte Scheibe hat, muss diese beim Einbau in Richtung des Ge-
héuses des Elektrokettenzuges zeigen.

14
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Bild 14-C

Bild 14-D Bild 14-E

Bild 14: Auflegen der Lastkette - einstrangige Ausfuhrung

3.1.7 Auflegen der Lastkette bei Auslieferung ohne vormontiertem Kettenstiick - zweistrangige Ausfihrung -

1.

2.

Lastkette zunéchst ins Gehduse des Grundzuges einlaufen lassen, je nach Bauform wie unter 3.1.6 oder 3.1.7
beschrieben.
Mit Einziehdraht (Sonderwerkzeug) Kette durch Hakenflasche ziehen (Bild 15-A).

Achtung! Kette darf auf keinen Fall zwischen Hakenflasche und Kettenauslauf des Grundzuges ver-

Noo

dreht sein! Wenn eine Montage nach Bild 15-B und Bild 15-C nicht moglich ist, Kette um
ein Kettenglied kiirzen! Weiterhin darf die Hakenflasche nicht zwischen den zwei Ketten-
strangen hindurch geschwenkt werden.

Losen der 4 Schrauben der Kettenfiihrung, Absenken der Kettenfiihrung (Bild 15-C) und Zuruckziehen der U-for-
migen Spange.

Das aus der Hakenflasche herausgezogene Kettenende entsprechend Bild 3.2 oder Bild 15-C unten am Gehause
in die kreuzférmige Aussparung einfiihren, bis das erste Glied innen im Geh&use anstoR3t. In dieser Stellung die
Kette mit einer Hand festhalten. Mit der zweiten Hand die U-férmige Spange horizontal in die zwei Bohrungen
einschieben, die sich innen im Gehé&use bei dem Kettenrad befinden (Bild 15-D und Bild 3.2). Nachdem die
Spange bis zwischen die letzten zwei Glieder geschoben wurde, durch ruckartiges Ziehen der Kette den Festsitz
prufen.

Kettenfihrung wieder am Gehéause befestigen (Bild 15-E). Beachte Punkt 3.1.8!

Nochmaliges Prifen, dass Kette nicht verdreht ist.

Kette auf gesamter Lange gut schmieren.

15
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kreuzférmige
Aussparung

Bild 15-D Bild 15-E

Bild 15: Auflegen der Lastkette bei zweistrangiger Ausfiihrung

3.1.8 Erneuerung der Lastkette

Bei der Erneuerung der Lastkette sind immer auch die Kettenfihrung und der Niederhalter zu wechseln.
Verbrauchte Kette herauslaufen lassen.

Befestigungsschrauben lésen.

Kettenfihrung herausnehmen.

Niederhalter mit dem Schraubendreher herausdricken.

Neuen Niederhalter einlegen und Uber das Kettenrad schieben.

Kettenfihrung einschieben und festschrauben.

Neue Kette wie vorstehend bei einstrangiger bzw. zweistréangiger Ausfihrung auflegen.

Nogo,rwbdE

Niederhalter

Kettenfihrung

Befestigungsschrauben

Bild 16: Erneuerung der Lastkette

Achtung! Bei der Montage der Kettenfiihrungen fir die KettengroRen 9x27 und 11,3x31 sind die Be-
festigungsschrauben der Kettenfliihrungen immer mit Sicherungspaste einzuschrauben. Alle
Bauteile missen 6l- und fettfrei sein. Empfohlene Sicherungspasten siehe Punkt 11.5.
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3.2 Elektrische Anschlusse
Die Errichtung der elektrischen Anlage muss entsprechend der gultigen Vorschriften erfolgen!
Nach der Errichtung der Anlage sind die Priifungen nach Punkt 19 der EN 60204-32 durchzufihren.

Einzelheiten der Steuerung sind im Schaltplan ersichtlich. Die elektrische Einrichtung entspricht der ge-
genwartig gultigen EN 60204 Teil 32.

3.2.1 Netzanschluss

Die Netzanschlussleitung muss durch einen Netzanschlussschalter nach Abs. 5.3 EN 60204-32 allpolig ausschaltbar
sein.

Arbeiten an der elektrischen Einrichtung dirfen nur von Fachleuten durchgefuhrt werden. Vor Beginn der Reparatur-
arbeiten ist die Anlage spannungsfrei zu schalten.

Absicherung (trédge) bei 400 V (Drehstrom) vor dem Netzanschlussschalter:

Absicherung (trage) Typ

6 A 02../...; 03../...

10A 05../...; 07../...; 09../...
16 A 091/57; 091/58; 11../...

Tabelle 4: Absicherung bei 400 V

Priifen, ob Netzspannung mit Spannungsangabe auf dem Typenschild tGbereinstimmt.

Netz- und Steuerleitung gemaf Schaltplan anschliel3en.

Die Klemmen L1, L2, L3 und PE fur Netzanschluss befinden sich unter der Kappe Getriebe. Fur den An-
schluss wird ein Kabel 3+PE (Mindestquerschnitt 1,5 mm2) benétigt.

Nach dem Anklemmen den Taster fur Heben driicken. Bewegt sich die Last abwarts, sind die Adern L1
und L2 zu tauschen (Anlage vorher spannungsfrei schalten!).

Ist die Steuerung mit ,Not-Halt* gemaR EN 60204 Teil 32 ausgeristet, so befindet sich dieser Taster am
Steuerschalter.

Die Betatigung des NOT-Halt-Tasters ersetzt nicht das vorgeschriebene Ausschalten der Anlage nach Beendigung
der Arbeiten mittels Netzanschlussschalter.

Die Anschlussklemmen fir die Steuerleitung und das Elektrofahrwerk befinden sich ebenfalls unter der Kappe Ge-
triebe.

Zur Sicherung der ordnungsgemafen Funktion muss der Netzanschluss am rechtsdrehenden Feld erfolgen und bei
Abweichung korrigiert werden. Bei korrekter Ausfuhrung fuhrt der Zug beim Betétigen der Taste Heben 1 die Bewe-
gungsrichtung Heben aus.

Absicherung (trédge) bei 230 V - 1 Phase vor dem Netzanschlussschalter:

Absicherung (trage) Typ

6 A 020/01

10A 050/01, 050/02
16 A 070/01, 070/02

Tabelle 5: Absicherung bei 230 V

Prufen, ob Netzspannung mit Spannungsangabe auf dem Typenschild Ubereinstimmt.

Netz- und Steuerleitung gemaf Schaltplan anschlieRen.

Die Klemmen L1, N und PE fiir Netzanschluss befinden sich unter der Getriebekappe. Fir den An-
schluss wird ein 3-adriges Kabel mit einem Mindestquerschnitt von 2,5 mmz2 benétigt.

Nach dem Anklemmen den Taster fur Heben driicken. Bewegt sich die Last abwaérts, sind die Adern

Z1 und Z2 zu tauschen. (Anlage vorher spannungsfrei schalten!)

Ist die Steuerung mit ,Not-Halt* gemaf EN 60204 Teil 32 ausgeriistet, so befindet sich dieser Taster
am Steuerschalter. Die Betatigung des Not-Halt-Tasters ersetzt nicht das vorgeschriebene Ausschal-
ten der Anlage nach Beendigung der Arbeiten mittels Netzanschlussschalter.
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3.2.1.1 Direktsteuerung

Bremsseite)

Bremshilfsschiitz
oder Stromschiitz

Bremse

Gleichrichter
Klemmleiste

Bild 17: Direktsteuerung

3.2.1.2 Schutzsteuerung

Diese Steuerungsart wird optional angeboten.

Die Steuerung des Motors erfolgt direkt Uber den Steuerschal-
ter.

Kabelverschraubung E- Fahrwerk
Kabelverschraubung Netzleitung

Kabelverschraubung Steuerkabel

Die Steuerungsschitzen befinden sich leicht zuganglich auf einer Konsole unter der Kappe Steuerung neben dem
Hubmotor. An dieser Konsole sind auch die elektrischen Hubbegrenzungsschalter befestigt — Siehe Schaltplan.

Bremsseite

Steuertransformator

Feinsicherungen primar
und sekundar 1,25 A

Klemmleiste

1 - Anschluss E- Fahrwerk
2 - Anschluss Netzleitung
3 - Anschluss Steuerkabel

Bild 18: Schitzsteuerung

NOT-Haltschiitz — K1
Schitze Heben / Senken - K2/K3
Umschaltschiitz - K4

Kappe Steuerung

Gleichrichter

Klemmleiste

Endschalter Heben / Senken

Die Steuerung erfolgt im Steuerstromkreis, der durch einen Steuertransformator eine Spannung von 24 V erhalt. Wei-

tere Steuerspannungen sind optional mdglich.

Ist die Steuerung mit einem ,Not-Halt“ gemaf DIN EN 60204 Teil 32 ausgeriistet, so befindet sich zusatzlich ein
NOT-Halt-Schiitz im Klemmenraum und am Steuerschalter der ,NOT-Halt-Taster".
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3.2.2 Elektrische Endschalter fir Hubbegrenzung

Auf Wunsch werden die Elektrokettenziige mit Kleinspannungssteuerung und mit elektrischem Endschalter zur Be-
grenzung der héchsten und tiefsten Laststellung ausgeriistet.

Die zwei aus dem Kettenfilhrungsgehause herausragenden St6Rel betatigen nach Anfahren des Lasthakens bzw.
des Hubbegrenzers die im Steuergehause befindlichen elektrischen Endschalter.

Bei Inbetriebnahme ist unbedingt die Ubereinstimmung der Symbole am Hangetaster mit der
Bewegungsrichtung des Hakens zu vergleichen (siehe Punkt 3.2.1) und die sichere Abschaltung
der Hubbewegung durch den jeweiligen Endschalter zu prufen.

Endschalter fir obere Endstellung
Endschalter fir untere Endstellung

Bild 19: Zuséatzliche elektrische Endschalter bei Schiitzsteuerung

3.2.3 Betriebsspannungen

Die Elektrokettenziige sind standardmaRig fir eine Betriebsspannung von 400 V, 3 ph, 50 Hz vorgesehen.
Abweichende Spannungen oder Frequenzen sind lieferbar. Die Ausfuhrung ist aus dem Typschild zu ersichtlich.

Die Elektrokettenziige sind fir den Betrieb im Breitspannungsbereich von 380 - 415 Volt (3 Phasen) geeignet. Andere
Zuge auf Anfrage.

3.2.4 Elektrokettenziige in Kletterlage

_— Kettenfiihrungsplatte

Elektrokettenziige kdnnen fir den Einsatz als Kletter-
zug bezogen werden. Das nachtragliche Umrusten ist
maglich.

(Vorher notwendige Teile beim Hersteller bestellen!)

Kettenspeicher mit
- abgewinkeltem

Rahmen
Beim Einsatz des Kletterzuges im Freien, Elektroket-
tenzug vor Regenwasser schiitzen. Vor dem Einsatz
im Freien Wasserablaufbohrung (Wasserloch) prufen.
Wasserloch

Bild 20: Elektrokettenzug als Kletterzug
Achtung! Wird der Elektrokettenzug als Kletterzug eingesetzt, sind beim Betrieb die ein- und aus-
laufenden Kettenstrange immer straff zu halten.

Das Nichtbeachten dieses Hinweises filhrt zum Kettenstau in der Kettenfihrung und da-
mit zur Beschadigung des Hebezeuges und der Kette.
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4 Elektrokettenzug mit Fahrwerk

Alle Fahrwerke sind geeignet fir

e Schmale Trager nach DIN 1025 und Euronorm 24-62

e Mittelbreite I-Trager nach DIN 1025
e Breite I-Trager nach DIN 1025

An den Fahrbahnenden sind elastische Puffer in Mittenh6he der Laufrader zur Fahrbahnbegrenzung anzubringen.

Zusatzlich ist optional die Ausstattung mit elektrischem Fahrendschalter méglich. Die Ausloseelemente am Trager

sind kundenseitig zu installieren.

Fahrwerke mit max. Traglast [kg]

Kurvenradius [m]

bis 1000

1

bis 3200

1,5

bis 6300

2

Tabelle 6: Kurvenradien

Kurvenfahrten

Bei Kurvenfahrten ist das Elektrofahrwerk so zu montieren, dass sich der Antriebsmotor des Fahrwerks auf der Au-

Renseite der Krimmung befindet

Einbolzenhandfahrwerk

Bild 21: Fahrwerk

Elektrofahrwerk

Fahrwerk mit Schitzsteuerung

AR WNBE

Fahrmotor
Aufhangebolzen
Distanzscheiben
Aufhangetse
Schutzsteuerung (Option)

20
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4.1 Mechanische Montage

4.1.1 Lage des Fahrwerkes zum Elektrokettenzug

Elektrokettenzug mit zwei Aufhéngebolzen gemaf Punkt 3.1.3.1 mit mitgelieferter Aufhdngedse ausriisten.
Fur Elektrofahrwerke sind folgende Montagehinweise zu beachten:

Ausfiihrung in Direktsteuerung Ausfiihrung in Schitzsteuerung

Fahrwerksmotor
Zuleitung zur
Motorzuleitunas- Fahrwerksschiitz-
9 steuerung

kabel

Netzzuleitung \

Bild 22: Anordnung des Fahrwerkes zum Elektrokettenzug

4.1.2 Montage des Fahrwerkes mit zwei Aufhédngebolzen

Die zwei Aufhangebolzen sind in den Seitenschildern so zu befestigen, dass der Abstand zwischen
Spurkranz der Laufrollen und dem Tragerflansch ein bis zwei Millimeter betragt. Durch symmetrisches
Beilegen der Distanzscheiben erfolgt die Breiteneinstellung. Die Aufhdngedtse lagert zwischen den Dis-

tanzrohren auf den Aufhéngebolzen.

Die Muttern der Aufh&ngebolzen sind mit einem Drehmomentenschlissel anzuziehen.

Sechskantmuttern Anzugsdrehmoment [Nm]
M16x1,5 75

M22x1,5 150

M36x1,5 560

Tabelle 7: Anzugsdrehmomente

Achtung! Die Aufhangeose ist an den jeweiligen Typ des Kettenzuges und des verwendeten Fahr-
werkes (Tragerflanschbreite) gebunden.

Bei nachtréglicher Ausrustung eines Elektrokettenzuges mit einem Fahrwerk muss die
Aufhéngetse nach Tabelle 8 bzw. Tabelle 9 ausgewéhlt werden!
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Bild 23: Beweglichkeit zwischen Hebezeug und Fahrwerk

Achtung! Nach Montage muss zwischen Hebezeug und Fahrwerk noch eine Beweglichkeit in den in
Bild 23 angegebenen Pfeilrichtungen vorhanden sein.

4.1.3 Montage des Fahrwerkes mit einem Aufhangebolzen
Der Aufhangebolzen ist in den Seitenschildern so zu befestigen, dass der Abstand zwischen Spurkranz der Laufrol-
len und dem Tragerflansch ein bis zwei Millimeter betragt. Durch symmetrisches Beilegen der Distanzscheiben er-

folgt die Breiteneinstellung. Die Muttern der Aufhédngebolzen sind mit einem Drehmomentenschliissel anzuziehen.
Die Distanzrohre durfen nicht verspannt werden! Die entsprechenden Anzugsmomente sind in Tabelle 7 aufgefiihrt.

4.2 Massenausgleich an Fahrwerken

=1
r & 1D

Bild 24: Massenausgleich an Fahrwerken

Fur Fahrwerke, die infolge schmaler Tréagerbreiten und Einsatz eines Getriebebremsmotors kippgefahrdet sind, ist
ein Nachristsatz eines Gegengewichtes des Fahrwerkes vorgesehen.

4.3 Elektroanschluss der Fahrwerke

Direktsteuerung

Zum Lieferumfang des Elektrofahrwerkes gehort ein ca. 0,5 m langes Kabel mit Kabelkennzeichnung und Kabelver-
schraubung fur den Anschluss an den Elektrokettenzug. Im Gehéuse des Elektrokettenzuges befinden sich die An-
schlussklemmen. Der Anschluss erfolgt nach Schaltplan.

Der Steuertaster besitzt Drucktaster fir die Steuerung der Fahrbewegung. Fir die Elektrofahrwerke mit Schnell- und
Feinfahrgeschwindigkeit besitzt der Taster Stufenschaltung.

Kleinspannungssteuerung (Option)

In einem gesonderten Gehéause befinden sich die Schiitze fur den Fahrantriebsmotor. Dieses Geh&use ist an dem
motorfreien Seitenschild des Fahrwerkes mit Sechskantschrauben M8x10 DIN 933 zu befestigen.

Die beiden aus dem Steuerungsgehause kommenden Anschlussleitungen sind gemaf Schaltplan im Klemmenraum
des Elektrokettenzuges und am Fahrmotor anzuschlieBen. Nach erfolgtem elektrischem Anschluss sind der Elektro-
kettenzug und das Fahrwerk auf Funktion zu prifen.
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4.4 Technische Daten fur Fahrwerke mit zwei Aufhangebolzen

Handfahrwerk |Elektrofahr- Fahrgeschwindigkeit|Traglast Fl_anschbrelye/ Aufhangedse |Fir Typ
? Einstellbereich

Typ werk-Typ [m/min] [kg] [mm] Typ |
HFN 500 |EFN 500 / 16 oder 25 oder 5+20 50-106 <00 020/50 |021/52
HFS1 500 |EFS1 500 / 16 oder 25 oder 5+20 | 500 110-200 020/52 |021/53

N, S1,S2 021/51 |030/50
HFS2 500 |EFS2 500 / 16 oder 25 oder 5+20 210-300
HFN 500 EFN 500 / 16 oder 25 oder 5+20 50-106

500 050/52
HFS1 500 |EFS1 500 / 16 oder 25 oder 5+20 | 500 110200 |3'g; o 051/52
HFS2 500 |EFS2 500 / 16 oder 25 oder 5+20 210-300 T 051/55
HFN 1000 |EFN 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 66-135 |1000 N 030/51
HFS1 1000 |EFS1 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 | 1000 137-215  |1000 S1 030/35
HFS2 1000 |EFS2 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 220-300  |1000 S2 030/53
HFN 1000 |EFN 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 66-135 |1000 N 050/53
HFS1 1000 |EFS1 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 | 1000 137-215  |1000 S1 070/51
HFS2 1000 |EFS2 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 220-300  |1000 S2 071/53
HFN 2000 |EFN 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 66-135 |2000 N

070/53 170/57
HFS1 2000 |EFS1 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 | 2000 137-215  [2000 S1 070/54 | 15 ¢
HFS2 2000 |EFS2 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 220-300  |2000 S2 070/55
HFEN 2000 |EFN 2000 / 8 oder 12 oder 5+20 82-155 2000 N
HFS1 2000 |EFS1 2000 / 8oder 12 oder 5+20 | 2000 137-215 2000 S1 090/521091/51
090/54 |091/52

HFS2 2000 |EFS2 2000 / 8 oder 12 oder 5+20 220-300 2000 S2
HFN 3200 |EFN 3200 / 8 oder 12 oder 5+20 82-155 2500 N
HFS1 3200 |EFS1 3200 / 8oder 12 oder5+20 | 3200 137-215 2500 S1 070/56
HFS2 3200 |EFS2 3200 / 8oder 12 oder 5+20 220-300 2500 S2
HFN 3200 |EFN 3200 / 8 oder 12 oder 5+20 82-155 3200 N 091/56
HFS1 3200 |EFS1 3200 / 8oder 12 oder 5+20 | 3200 137-215 3200 S1 090/55 |091/57
HFS2 3200 |EFS2 3200 / 8 oder 12 oder 5+20 220-300 3200 S2 091/58
HFN 5000 |EFN 5000 / 4+16 90-155

5000 N,S1 111/50
HFS1 5000 |EFS1 5000 / 4+16 5000 160-226 110152 |17 1/m0
HFS2 5000 |EFS2 5000 / 4+16 240-310 5000 S2
HFN 6300 |EFN 6300 / 4+16 90-155 6300 N.S1
HFS1 6300 |EFS1 6300 / 4+16 6300 160-226 ’ 110/54 |111/54
HFS2 6300 |EFS2 6300 / 4+16 240-310 6300 S2

Tabelle 8: Technische Daten fur die Auswahl der Fahrwerke mit zwei Aufhdngebolzen zu den Elektrokettenziigen

Erlauterungen der Typbezeichnungen der Fahrwerke

HF
EF
EF

H

HF - Handfahrwerk
EF - Elektrofahrwerk

N
S1
S2

Flanschbreite
N, S1, S2 kg

/ 500
/ 1000 /
/ 2000 /

Traglast

16
5+20

Fahrgeschwindigkeit
fir Elektrofahrwerke
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4.5 Technische Daten fur Fahrwerke mit einem Aufhangebolzen

Handfahrwerk-Typ |Elektrofahrwerk-Typ / Fahrgeschwindigkeit [m/min] Traglast Flanschbreite
[kg] [mm]
EHFN 1000 EEFN 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 66-135
EHFS1 1000 EEFS1 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 1000 137-215
EHFS2 1000 EEFS2 1000 / 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 220-300
EHFN 2000 EEFN 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 66-135
EHFS1 2000 EEFS1 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 2000 137-215
EHFS2 2000 EEFS2 2000 / 16 oder 25 oder 5+20 oder 7,5+30 220-300
EHFN 3200 EEFN 3200 / 5+20 oder 7,5+30 82-155
EHFS1 3200 EEFS1 3200 / 5+20 oder 7,5+30 3200 137-215
EHFS2 3200 EEFS2 3200 / 5+20 oder 7,5+30 220-300
EHFN 5000 EEFN 5000 | 4+16 90-155
EHFS1 5000 EEFS1 5000 | 4+16 5000 160-226
EHFS2 5000 EEFS2 5000 | 4+16 240-310
EHFN 6300 EEFN 6300 | 4+16 90-155
EHFS1 6300 EEFS1 6300 | 4+16 6300 160-226
EHFS2 6300 EEFS2 6300 | 4+16 240-310

Tabelle 9: Technische Daten fir die Auswahl der Fahrwerke mit einem Aufhéngebolzen

Erlauterungen der Typbezeichnungen der Fahrwerke

EHF N /1000
EEF S1 /1000 /[ 7,5+30

| I 1
EHF - Einbolzenhandfahrwerk Flanschbreite  Traglast Fahrgeschwindigkeit

EEF - Einbolzenelektrofahrwerk N, S1, S2 kg m/min

5 Prufungen

Der Einsatz der Elektrokettenziige ist méglich nach:
¢ UVV  Winden, Hub- und Zuggerate“ DGUV V54 (BGV D8)
¢ UVV Krane* DGUV V52 (BGV D6)

Die dynamischen und statischen Priifungen geméaR EG- Maschinenrichtlinie wurden vom Hersteller durchgefihrt.

5.1 Prifung bei Einsatz nach DGUV V54 (BGV D8) § 23

Durch einen Sachkundigen sind die Geréte vor der ersten Inbetriebnahme und nach wesentlichen Anderungen prii-
fen zu lassen.

5.2 Prifung bei Einsatz nach DGUV V52 (BGV D6) § 25

Durch einen erméchtigten Sachversténdigen sind die Krane vor der ersten Inbetriebnahme und nach wesentlichen
Anderungen prifen zu lassen. Die Elektrokettenzilige sind typgepruft.

5.3 Wiederkehrende Priifungen

e Die Gerate, Krane und Tragkonstruktionen sind durch einen Sachkundigen einmal jahrlich priifen zu lassen. Bei
schweren Einsatzbedingungen z.B. haufiger Betrieb mit Volllast, staubige oder aggressive Umgebung, gro3e
Schalthaufigkeit, hohe Einschaltdauer, sind die Prifabstande zu verkirzen.

e Sachverstandige fir die Priifung von Kranen sind neben den Sachverstandigen des TUV nur die von den Be-
rufsgenossenschaften erméchtigten Sachverstandigen.

e Sachkundige sind Kundendienstmonteure des Herstellers oder besonders ausgebildetes Fachpersonal.
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6 Bedienhinweise und Bedienverbote

6.1

Bedienhinweise

Die Last darf erst bewegt werden, nachdem diese angeschlagen ist und sich keine Person im Ge-

fahrenbereich befindet oder nachdem der Bedienende vom Anschléger ein Zeichen bekommen hat.

Die Elektrokettenziige sind mit der angegebenen Einschaltdauer fiir den Betrieb in einer Umge-
bungstemperatur von —20°C bis +40°C vorgesehen

Bei hdheren Umgebungstemperaturen ist die Einschaltdauer entsprechend zu reduzieren.

Die Schutzart in der Standardausfiihrung ist IP 55.

Die Motoren sind in der Warmebestandigkeitsklasse F ausgefiihrt.

Die Last ist vor dem Heben senkrecht unter dem Elektrokettenzug abzustellen.

Die Bewegungsrichtungen sind durch Symbole auf dem Steuertaster gekennzeichnet.

Kette nicht Uber Kanten umlenken.

Elektrokettenzug mit Handfahrwerk nur durch Ziehen an der Last, Hakenflasche oder am Hakengeschirr verfah-
ren.

Beim Einsatz in aggressiver Umgebung — Rickfrage beim Hersteller.

Beim Transport feuerflissiger Massen oder dhnlich gefahrliche Giiter — Riickfrage beim Hersteller.
Hakenflasche nicht bis zur Schlaffkettenbildung absenken.

Bei Kettenziigen in Kletterlage sind die ein- und auslaufenden Kettenstrange immer straff zu halten.
Reparaturen nur mit Sachkenntnis bei abgeschaltetem und gesichertem Netzschalter und ohne angehéngte Last
durchfuhren.

Nach Betétigung des NOT-Halt-Tasters ist der Auslosegrund des NOT-Halts durch einen Sachkundigen zu be-
seitigen. Erst danach darf die Riickstellung des Tasters erfolgen.

Das Bedienpersonal muss aufliegende Lasten stets mit der kleinsten verfligbaren Hubgeschwindigkeit anheben.
Vor dem Anheben sind schlaffe Tragmittel zunachst zu spannen.

Fiir Krane, die im Freien betrieben werden, ist fiir die Ruhestellung eine Uberdachung vorzusehen.

Die Traglastangabe des Fahrwerkes muss gleich oder groRRer sein als auf dem Lastaufnahmemittel des Hubwer-
kes.

Zur Befestigung des 2. Kettenstranges im Geh&use des Hebezeuges ist nur die Originalkettenspange zu verwen-
den.

Bedienverbote

Tippbetrieb

BetriebsmafRiges Anfahren der Rutschkupplung (Notendbegrenzung)

Transport von Personen

Aufenthalt von Personen unter Last

Inbetriebnahme vor der Prifung durch den Sachkundigen bzw. Sachverstéandigen

Bewegen gréRerer Lasten als der Nennlast

Schragziehen von Lasten oder Schleppen von Lasten

LosreiRen von Lasten

Abheben von Deckeln von unter Vakuum stehenden Gefal3en

Abwerfen von Lasten

Anheben von untergetauchten Lasten

Katzfahren durch Ziehen am Steuertaster oder Steuerkabel auch dann, wenn diese zugentlastet
sind

Durchfiihrung von Reparaturen ohne Fachkenntnis

Betrieb mit verschlissenem oder ohne Gummipuffer auf Hakengeschirr, Hakenflasche und Hubbe-
grenzer

Hebezeugkette nicht zum Anschlagen oder Umschlingen von Lasten verwenden

Betrieb mit verdrehter Kette z. B. durch Durchwerfen der Hakenflasche bzw. verdrehter Montage des Feststranges
Der Betrieb mit groRerer Kettenlange als am Kettenspeicher angegeben ist (siehe Punkt 3.1.5.1)
Uberschreitung der zulassigen Einschaltdauer

Betrieb nach Uberschreitung des Termins fiir die wiederkehrende Priifung

Betrieb nach Erreichen der UVV- Priifung bzw. der theoretischen Nutzungsdauer

Befestigen des Feststranges mit anderen Teilen als der Originalkettenspange.

Bei Betrieb des Zuges im Handbereich, d.h. Hoéhe des Laufbahntrégers kleiner als 2,5 m, darf nicht in den Fahrbe-
reich gegriffen werden. Gleichfalls ist das Beriihren der Ketten bei Betrieb untersagt.
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7 Wartung

Alle Wartungsarbeiten sind nur von sachkundigen Personen durchzufiihren.

In der Wartungstabelle (Tabelle 10) sind die zu priifenden Teile und die Funktionspriifungen sowie
Wartungsarbeiten aufgefuhrt. Mangel sind sofort dem Betreiber schriftlich mitzuteilen, der die Besei-
tigung dieser Mangel durch einen Sachkundigen veranlasst.

Samtliche Wartungsarbeiten durfen nur am unbelasteten und durch den Netzanschlussschalter
spannungsfrei geschalteten Elektrokettenzug ausgefiihrt werden.

Bei schweren Einsatzbedingungen, z.B. Mehrschichtarbeit, hohe Schalthaufigkeit, Umweltbelastung
sind die Wartungsfristen zu verkiirzen.

VerschleiBprifungen

7.1

Aufhangehaken und Lasthaken auf Verformung (Kérnerabstand messen), Rost- und Risshildung
und Gesamtzustand prifen.

Kettennuss der Hakenflasche ist bei Verschleif3tiefe von ca. 1 mm auf der Laufflache zu erneuern.
Gummipuffer bei Verschleil3 erneuern!

Prif- und Wartungsarbeiten

Punkt 1.2 beachten!

Diese Zeitabstande sind Anhaltswerte, die durch schwere Einsatzbedingungen (z.B. Mehrschichtbetrieb, standiger
Betrieb mit Nennlast, Staub und hohe Umweltbelastung) den Wartungszustand und Umwelteinfliisse verkiirzt werden

mussen.
Prifung
taglich 3 Monate jahrlich

Sichtkontrolle des Gesamtzustandes .
Funktionsprufung Bremse .

Hubbegrenzung .
Prufen der Bremse, Luftspalt entsprechend Punkt 7.2 ff. .
Wartung und Einstellung der Rutschkupplung .
Verschlei3 Lastkette nach Punkt 7.4 .
Lastkette schmieren .

Verschleild Gummipuffer (Sichtprufung) .

Schmierung der Hakenflasche, Hakengeschirr nach Punkt 11.3 /,
Kontrolle der Hakenmuttersicherung und Hakenweite

Kontrolle der Hakenmaulsicherung )

Allgemeine Kontrollen Schraubenverbindungen

Niederhalter, Kettenfiihrung,
verdrehfreie Lastkette

Sicherungselemente

Kettenspeicherzustand, -befestigung;
insbesondere Verschlei? des Gewebematerials

Elektrische Steuerleitung, Anschlusskabel und Hangetaster

Fahrwerke, Laufrollen

Tabelle 10: Prif- und Wartungsarbeiten

Der Elektrokettenzug ist nach FEM 9.511 bemessen. Die verbleibende Nutzungsdauer nach FEM
9.755 muss jéhrlich ermittelt und dokumentiert werden.

Bei luckenlosem Vorliegen der Berechnung der verbleibenden Nutzungsdauer ist eine Generaliiberho-
lung des Elektrokettenzuges bei Erreichen der theoretischen Nutzungsdauer vorzunehmen.

Liegen keine Nachweise der Nutzung des Elektrokettenzuges vor, ist gemaR FEM 9.755 eine General-
Uiberholung nach spatestens 10 Jahren durchzufiihren.
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7.2 Beschreibung der Federkraftbremse

 — Luftspalt S,

Aufkleber / Abstandsbuchse
Typschild
Flansch
A
Druckfeder ”""E‘f L Rotor mit Reib-
belag
Magnetteil Nabe

Ankerplatte ———— 15

] ] ]
Schrauben/EﬁH

DIN 912

Bild 25: Aufbau der Federkraftbremse

7.2.1 Austausch der Federkraftbremse

1. Schrauben der Kappe des Getriebedeckels [6sen.

2. Kappe des Getriebedeckels entfernen.

3. Kabel der Bremse lésen.

4. Die 3 Befestigungsschrauben der Federkraftbremse I6sen.

5. Verschlissene Federkraftbremse entfernen.

6. Neue Federkraftbremse auf die Motorwelle stecken.

7. Die 3 Befestigungsschrauben der neuen Federkraftbremse anziehen. (im Lieferumfang enthalten)
8. Schrauben gleichméafig anziehen (Drehmomente siehe Tabelle 11).

9. Kabel der Bremse entsprechend Schaltplan verbinden.

10. Kappe des Getriebedeckels montieren.

Typ Bremse Typ |Schrauben  |Anzugsmoment |Spulenwiderstand R20 |Luftspalt SL  |Luftspalt S.
DIN 912 [Nm] Nenn [Q] Nenn [mm] Max [mm]
02../...;03../... |BFK 457-06 |3xM4 2,8 2101 0.2 05
05../...;07../... |BFK 457-08 |3xM5 55 1681 ' '
09../..9 BFK 457-10 1273 0,2 0,7
3xM6 9,5
09../...2;11./...|BFK 457-12 1051 0,3 0,8

1) auBer Typ 090/54 und Typ 090/57
2) giltfur Typ 090/54 und Typ 090/57

Tabelle 11: Daten fur Federkraftboremse

Getriebedeckel —_

Welle

Sicherungsring

Nabe

Montage der Federkraftbremse am Getriebedeckel

Bild 26: Montage der Federkraftbremse

Befestigung mit Drehmomentschlussel

Bei Ersatzbestellung ist die komplette Typ-Bezeichnung anzugeben!
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7.2.2 Elektrosteuerung der Federkraftbremse

Wirkungsweise

Die Federkraftbremse wird Uber eine Gleichrichterschaltung gespeist. Sie arbeitet nach dem Ruhestromprinzip. Beim
Ausfall der Spannung fallt die Bremse selbststandig ein, so dass die Last in jeder Stellung sicher gehalten wird. Zur
Verkirzung des Bremsweges wird die Bremse im Gleichstromkreis geschaltet. Die unterschiedlichen Schaltungsar-
ten bei Direktsteuerung und bei Kleinspannungssteuerung entnehmen Sie bitte dem jeweiligen Schaltplan.

7.2.3 Stdrungen an der Federkraftbremse

Fehlersuche und Stérungsbeseitigung

Stdrung Ursache Behebung
Federkraftbremse lUf- | Spule hat Unterbrechung, hat Win- Federkraftbremse austauschen (siehe Tabelle 11)
tet nicht, Luftspalt ist | dungsschluss oder Masseschluss
nicht Null Verdrahtung falsch oder defekt Vergleich mit Schaltplan
Gleichrichter defekt oder falsch Briicke am Gleichrichter mit Schaltplan vergleichen

Gleichspannung an Klemme 5-6 bei Betrieb messen

Bei Abweichung Gleichrichter tauschen

Luftspalt zu grof3 Federkraftbremse austauschen

Tabelle 12: Fehlersuche und Stérungsbeseitigung

Bei wiederholtem Gleichrichterdefekt Federkraftbremse austauschen, auch wenn kein Windungsschluss oder Masse-
schluss messbar ist. Der Fehler kann erst bei Erwarmung auftreten.

7.2.4 Funktionsprifung der Bremse

Beim Abbremsen der Nennlast wahrend der Senkbewegung soll der Bremsweg zwei Kettengliederlan-
gen nicht Uberschreiten, die Last soll jedoch nicht sto3artig gebremst werden.

7.3 Sicherheitsrutschkupplung

Die Rutschkupplung befindet sich zwischen Hubmotor und Antriebsritzelwelle und Ubertragt das An-
triebsmoment. Gleichzeitig begrenzt sie die Ubertragbare Leistung entsprechend des eingestellten Kupp-
lungsmomentes. Dadurch wird eine Uberlastung des Elektrokettenzuges und der Kranbauteile verhin-
dert.

Beim Anfahren der hdchsten oder tiefsten Laststellung begrenzt die Rutschkupplung als NOT-Begrenzung den Hub.
Die Rutschkupplung ist eine Notbegrenzung, das heif3t, die Hakenflasche bzw. das Hakengeschirr oder der Hubbe-
grenzer diurfen nicht betriebsméfig bis an das Gehduse des Elektrokettenzuges gefahren werden.

Ein besonderer Sicherheitsvorteil der patentierten Rutschkupplung ist deren Anordnung vor der Betriebsbremse. Bei
groRem Kupplungsverschleil3 erfolgt kein unkontrolliertes Absinken der Last, da mit der Bremse die Last in jeder
Hubstellung gehalten werden kann.

Die Rutschkupplung arbeitet als Trockenkupplung unter Verwendung eines asbestfreien Reibbelages.

Die gute Justierbarkeit des Kupplungsmomentes von aufRen und der verschleiRarme Spezialreibbelag erfordern bei
normalen Betriebsbedingungen keine Nachstellung der Rutschkupplung.
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7.3.1 Aufbau der Rutschkupplung

Wellenstumpf

Kupplungsnabe

Zahnkranz

Treibscheibe mit Kupplungs-

belag

Motorwelle

Kugellager

Kupplungsscheibe

Zugstange

Stellmutter alternativ 2 Stiick

Sechskantmutter gekontert

10 Schraubendruckfeder mit
Druckteller

11 Festhaltemutter

12 Getriebekappe

A WN PR

©oo~NOoO U

1 2 3 6 4 7 5
Bild 27: Aufbau der Rutschkupplung

7.3.2 Einstellung des Reibmomentes an der Rutschkupplung

Die Einstellarbeiten dirfen nur ausgebildetes Fachpersonal vornehmen.

1.
2.

Pruflast = 1,1fache Nennlast am Lasthaken oder Rutschkraftpriifgerat an der Lastkette befestigen.
Elektrokettenzug mittels Steuertaster einschalten und priifen, ob Priflast angehoben wird bzw. das Rutschkraft-
priufgerat den Messwert = ca. 1,3 x Nennlast anzeigt. Die GroRRe des Faktors 1,3 ist abhéngig von der jeweiligen
Hubgeschwindigkeit.

Priflast auf dem Boden absetzen.

Kupplungsmoment erhéhen bzw. reduzieren, bis Priiflast gerade noch gehoben wird bzw. das Rutschkraftpriifge-
rat den Messwert anzeigt.

Kupplungsmoment wie folgt einstellen:

a.
b.
c.

Getriebekappe (12) lI6sen und abnehmen.
Mit Schraubenschlissel Festhaltemutter (11) gegen Verdrehung der Zugstange (8) festhalten.
Mit einem zweiten Schraubenschlissel mittels der selbstsichernden Stellmutter (9) die Schraubendruckfeder
(10) spannen (rechts drehen) oder entspannen (links drehen), bis die erforderliche Priiflast gerade noch ge-
hoben wird bzw. das Rutschkraftprufgerat den erforderlichen Messwert anzeigt.
Alternativ bei Verwendung von 2 Stiick Sechskantmuttermutter:
Mit zwei Schraubenschliisseln die Konterung I6sen und die Schraubendruckfeder durch die Stellmutter (9)
spannen (rechts drehen) oder entspannen (links drehen), bis die erforderliche Priflast gerade noch gehoben
wird bzw. das Rutschkraftpriifgerat den erforderlichen Messwert anzeigt. Nach erfolgter Einstellung mit zwei
Schraubenschlisseln die beiden Sechskantmuttern wieder kontern.
Abschluss: Prufen der Einstellung des Kupplungsmomentes durch Heben der Priiflast.

Protokollieren des Einstellwertes im Prufbuch.

Die Rutschkupplung ist werkseitig mit Priflast eingestellt. Beim Auswechseln des Hubmotors ist eine Neueinstellung
der Kupplung nicht erforderlich. Es ist nur eine Prufbelastung mit der Nennlast notwendig.

Die originale Distanz des Zugankers zum Federteller der Rutschkupplung ist auf dem Magnetkérper der Bremse
(Aufkleber) vermerkt.

Einstellmal Kupplung
gdsting measure
for sliding cluteh

Bild 28: Einstellmall
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7.3.3 Prifung der Ausldsegrenze der Rutschkupplung bei wiederkehrender Prifung

Bei der wiederkehrenden Prufung gemaR 826, DGUV V52 (BGV D6), bzw. gemaR 8§23, DGUV V54 (BGV D8) muss
durch den Sachkundigen die Auslosegrenze der Rutschkupplung gepriift werden. Hierbei ist zu priifen, dass die
Nennlast vom Hebezeug gehoben wird. Eine Last > 1,6 x Nennlast darf nicht gehoben werden.

Im Falle, dass Prufgewichte > Nennlast zur wiederkehrenden Prifung nicht verfiigbar sind, kann die Auslésegrenze
der Rutschkupplung auch mit einem geeigneten Rutschkraftpriifgerat geprift werden. Der Messwert der Auslose-
grenze soll ca. 1,3 x Nennlast betragen. Nach dem Prufen der Auslésegrenze ist nochmals zu priifen, ob die Nenn-
last gehoben wird.

Bei auftretenden Fehlern ist die Einstellung der Rutschkupplung nach Punkt 7.3.2 vorzunehmen und die Prifung
nach Punkt 7.3.3 zu wiederholen. Der Einstellwert ist zu protokollieren.

7.4 Lastkette

Hebezeugketten sind prufpflichtige Tragmittel. Es sind deshalb die von der Berufsgenossenschaft, Zentralstelle fir
Unfallverhiitung herausgegebenen Richtlinien fiir Rundstahlketten im Hebezeugbetrieb, den Uberpriifungsrichtlinien
sowie die Prifvorschriften nach DIN 685 Teil 5:1981, berufsgenossenschaftliche Vorschriften DGUV V54 (BGV D8)
und DGUV V52 (BGV D6) und DIN EN 818-7:2002 zu beachten.

7.4.1 Schmierung der Lastkette bei Inbetriebnahme und wéhrend des Einsatzes

Die gesamte Lange der Lastkette muss vor der ersten Inbetriebnahme sowie in regelmaRigen Abstan-
den unbelastet mit einem kriechfahigen Getriebedl in den Gelenkstellen geschmiert werden. Je nach
Belastung und Betriebsbedingungen sind nach vorheriger Reinigung die Gelenke erneut zu schmieren.
Bei verschleiférdernden Umgebungseinfliissen (Sand, Schmirgel) sollte ein Trockenschmiermittel ver-
wendet werden (z.B. Gleitlacke, Graphitpulver).

7.4.2 VerschleiBprifung der Lastkette

Die laufende Uberwachung der Lastkette ist nach DIN 685 Teil 5 bzw. DGUV V54 (BGV D8) § 27 eine
zwingende Vorschrift. Die Lastkette ist vor Inbetriebnahme und bei normalen Betriebsbedingungen nach
ca. 200 Betriebsstunden bzw. 10 000 Lastspielen, bei schweren Einsatzbedingungen in kiirzeren Ab-
sténden zu prufen.

Zu prifen sind die Glieder besonders an den Beriihrungsstellen auf Verschleil3, Rissbildung, Verfor-
mung und andere Beschadigungen.

Die Kette ist zu erneuern bei:

e Verringerung der Nenndicke an den Beritihrungsstellen um 10 %

e Langung eines Gliedes um 5 % oder der Kette Uber 11 Glieder um 2 %
e Glieder sind steif gezogen

Achtung! Als Ersatzkette nur Originalersatzkette des Herstellers des Hebezeuges verwenden.

Beim Auswechseln der Kette sind die Kettenfiihrung und der Niederhalter zu erneuern.

7.4.3 VerschleiBmessung und Erneuerung der Kette

Kettenabmessung mm Kettenabmalfld 4x12 5,2x15 7,2x21 9x27 11,3x31
Messung Uber 1 Kettenglied t 12,6 15,8 22,1 28,4 32,6
Innen max. MalR3 t
11 Kettenglieder % 134,6 168,3 235,6 302,9 3478
Messung des Kettenglieddurchmessers
8 /
di+d2 7
dm= > 3,6 4.7 6,5 8,1 10,2
d
minimales MaR dm=0,9d !

Tabelle 13: VerschleiBmessung

Auswechseln der Kette siehe Punkt 3.1.6 ff.

30



_’ﬁ MADE IN GERMANY

LIFTKET

7.4.4 VerschleiBmessung und Erneuerung des Lasthakens
Entsprechend DIN 15405 Teil 1 sind die Lasthaken bei einer Aufweitung groRer 10% zu ersetzen. Die Soll - Werte
sind dem Hakenattest im Prifbuch zu entnehmen.
7.5 Wartungsarbeiten am Fahrwerk
Die Hand- und Elektrofahrwerke sind nach den fiir Fahrwerke zutreffenden Kriterien der Tabelle 10 vom
Abschnitt 7.1 zu prufen und zu warten.
7.5.1 Aufbau der Bremse fur Fahrwerk
Typ BFK

Die Bremse Typ BFK arbeitet wartungsfrei.

3 Stiick M3x8 DIN 912
auf Teilkreisdurchmesser 58 mm

i W\ A Motorwelle

Bild 29: Aufbau der Fahrwerkbremse Typ BFK

Typ EFB

3 O-Ring

- 1 Lufterhaube
_ / 2 Klemmschrauben

ﬁ 6 Schraube

4 Ankerplatte

5 Klebeblech

Bild 30: Aufbau der Fahrwerkbremse Typ EFB

Ist der Verschleil3 des Bremsbelages so weit fortgeschritten, dass der max. moégliche Luftspalt der Bremse 0,9 mm
betragt, ist eine Nachstellung erforderlich.

Lufterhaube (1) abnehmen.

Lufterklemmschrauben (2) lockern.

O - Ring (3) entfernen, Messfiihler 0,25 mm dick zwischen Ankerplatte (4) und Klebeblech (5) einfiihren.
Schraube (6) soweit anziehen, dass Messfiuihler noch entfernt werden kénnen.

Lufterklemmschrauben (2) gleichmafig anziehen. Zuerst Schraube gegeniber Passfedernut anziehen (Anzugs-
moment 4 - 5,5 Nm).

Schraube (6) nochmals anziehen.

Messfuhler entfernen.

Lufterhaube (1) montieren.

Probelauf zur Uberpriifung der Bremse durchfiihren.

agrwbPE
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7.6 Montage und Demontage des Hubmotors

Der Hubmotor (1), ist eine eigenstandige, vollig geschlossene Baugruppe. Auf dem hinteren Wellenstumpf (15) befin-
det sich unter der Lifterkappe (2) das Lifterrad (3) fur die Zwangskuhlung des Motors und auf dem vorderen Wellen-
stumpf ist die Kupplungsnabe (4) mit den Mithehmerklauen (5) mittels Passfeder (6) und Sicherungsring (7) befestigt.
Der Motorflansch (8) hat eine Zentrierung und vier Bohrungen fir die Befestigung am Getriebegehéuse. Die Motorab-
leitungen (9) befinden sich am Motorflansch.

11 2 3 1 12 8 13 16 17 14

Hubmotor
Lifterkappe
Lufterrad
Kupplungsnabe
Mitnehmerklauen
Passfeder
Sicherungsring
Motorflansch
Motorableitungen

10 Steuerungskappe

11  Schrauben

12 Motorflanschschrauben
13  Dichtungsgummi

14  Getriebegehause

15 Motorwellenstumpf
16 Dichtmasse

17  Kupplungstreibscheibe mit
Zahnkranz

O©CO~NOOOAWNPE

15 9 6,7

Bild 31 a und b: Montage und Demontage des Hubmotors

7.6.1 Demontage des Hubmotors

1.

2.
3.

Steuerungskappe (10), die sich neben dem Hubmotor befindet, nach Lésen der drei Befestigungsschrauben
nach hinten abnehmen.

Die auf dem Motor befindliche Lufterkappe (2) nach dem Ldsen der Schrauben (11) abziehen.

Motorzuleitung und Erdklemme PE entsprechend Schaltplan von der Klemmleiste, die sich auf der Steuerungs-
konsole befindet, 16sen.

Bei Hubwerken in Direktsteuerung sind die Motorableitungen durch das Gehé&use gefiihrt und im bremsseitigen
Klemmenraum geklemmt.

Motorflanschschrauben (12) mit dem Inbusschlissel I6sen und den Motor vom Getriebe abnehmen. Dabei be-
achten, dass die Motorzuleitungen nicht beschédigt werden. Der Dichtungsgummi (13) fir die Motorzuleitungen
(9), der sich in der Getriebegehauseaussparung befindet, darf nicht verloren gehen.
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7.6.2 Montage des Hubmotors

Erlautert wird die Montage eines kompletten Hubmotors mit Lufterfliigel.

1.

2.
3.
4

Kupplungsnabe (4) mit Mithehmerklauen (5) auf die Motorwelle bis zum Wellenstumpfansatz aufdriicken. Beach-
ten, dass die Passfeder (6) auf dem Wellenstumpf (15) und in der Kupplungshabe (4) festsitzt.

Sicherungsring (7) auf dem Wellenstumpf zur Sicherung der Kupplungsnabe einsetzen.

Dichtmasse (16) auf Motorflansch (8) diinn auftragen.

Hubmotor auf die Zentrierung des Getriebegehauses (14) setzen. Dabei die Motorableitungen seitlich in die Ge-
hauseaussparung legen und mit dem Gummi-Dichtungsprofil abdichten, die Leitungen dirfen nicht gequetscht
und beschéadigt werden.

Beim Einfiihren der Kupplungsmitnehmerklauen (5) in die Zwischenrdume der Kupplungstreibscheibe mit Zahn-
kranz (17) erforderlichenfalls die Motorwelle feinfuhlig am Lufterfliigel drehen, bis die Klauen einrasten.
Anschrauben des Hubmotors an das Getriebegehause mittels der Flanschschrauben und Federringe.
Motorzuleitungen und PE gemaf Schaltplan an der Klemmleiste anklemmen. Priifen, dass die Motorzuleitungen
nicht beschadigt sind und abgedichtet im Dichtgummi der Gehduseaussparung liegen.

Achtung! Nach dem Aufstecken und Festschrauben der Steuerkappe und Lifterkappe ist die Dreh-

richtung des Hubmotors zu prifen!

Wenn nach Betatigen des Steuertasters beim Steuern ,, Heben® der Lasthaken senkt, sind
die Netzanschlussleitungen L1 und L2 an den Klemmen zu vertauschen.

8 Einschaltdauer des Elektrokettenzuges (nach FEM 9.683)

Die zulassige Schaltspielzahl und die Einschaltdauer (ED) S
dirfen nicht Gberschritten werden (siehe FEM 9.683). Die 1 Hubspiel
zuléssige Einschaltdauer ist dem Typenschild des Elektro-
kettenzuges zu entnehmen. Heben
Die Einschaltdauer ist das Verhaltnis zwischen

Betriebszeit und Betriebszeit + Stillstandszeit

Formel:

ED % =

inm

Betriebszeit [Stillstandszeit Betriebszeit Stillstandszeit
enken

Summe der Betriebszeiten x 100%
Summe der Betriebszeiten + Summe der Stillstandszeiten

tin min

Die Einschaltdauer wird begrenzt durch die zuldssige Erwarmung des Hubmotors. Die Betriebszeit ist abhangig von
der erforderlichen Hubhohe, der Hubgeschwindigkeit des Elektrokettenzuges und der Anzahl der Hubbewegungen
fur einen bestimmten Transportprozess (Entladung von Lastwagen, Beschickung von Maschinen).

In der Praxis ist es schwierig, die Einschaltdauer wéahrend der Hubarbeit zu beachten. Deshalb folgende praktische
Hinweise:

8.1 Kurzzeitbetrieb

Diese Betriebsart ist fur die langsame Geschwindigkeit bei Elektrokettenziigen mit zwei Hubgeschwindigkeiten nicht
zuléassig. Nach Erreichen der héchstzuldssigen Betriebszeit sind Pausen einzulegen und das Hebezeug im Aussetz-
betrieb weiter zu betreiben.

Triebwerkgruppe Triebwerkgruppe Einschaltdauer Kurzzeitbetrieb * gemaf
FEM 9.511 ISO 4301 (ED %) FEM 9.683 (ts in min)
1Bm M3 25 % 15
1Am M 4 30 % 15
2m M5 40 % 30
3m M 6 50 % 30
3m M 6 60 % 60

* Die Betriebszeiten tg der Elektrokettenziige liegen hoher als nach FEM 9.683 gefordert.

Tabelle 14:  Zulassige Betriebszeit ohne Stillstandszeit nach Arbeitsbeginn und bei einer anfanglichen Motortempe-

ratur von ca. 20°C.
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8.2 Aussetzbetrieb

Der Betrieb muss unterbrochen werden, sobald die max. zuléssige Betriebszeit erreicht ist. In Abhangigkeit von der
Einschaltdauer des Elektrokettenzuges sind folgende Pausen erforderlich:

Einschaltdauer (ED %) Pause (min)
15 % 5 fache Betriebszeit
20 % 4 fache Betriebszeit
25 % 3 fache Betriebszeit
30 % 2,5 fache Betriebszeit
40 % 1,5 fache Betriebszeit
50 % 1 fache Betriebszeit
60 % 0,66 fache Betriebszeit

Tabelle 15: Erforderliche Pausen in Abh&ngigkeit von der Einschaltdauer

8.3 Beispiel

Der Elektrokettenzug Typ 030/50 soll Lasten von 250 kg 6 m hochheben.

Leistungsdaten: Traglast 250 kg
Hubgeschwindigkeit 12 m/min
Einschaltdauer 60 %
Triebwerkgruppe Hubwerk 2m

Bei Beginn des Hebevorgangs besitzt der Elektrokettenzug eine Kalttemperatur von ca. 20°C.

) ) 6 m Heben + 6 m Senken o )
Betriebszeit = - ———— = 1 min je Hubspiel
12 m/min Hubgeschwindigkeit

Bei einem Betrieb ohne Pause (Kurzzeitbetrieb = max. 30 min. ohne Pause nach FEM 9.683) kdnnen max. 30 Hub-
spiele durchgefuhrt werden.

Nach Erreichen der Betriebsdauer von 30 Minuten ist nach jeder Betriebszeit von 1 Minute eine Pause von 40 Se-
kunden (0,66fache Betriebszeit) einzulegen. Diese Pause wird in der Regel fiir das Anschlagen und Abnehmen der
Last bendtigt.

Wichtig! Bei Hubhodhen (ab 10 Meter) sind im Aussetzbetrieb die Abkiihlungspausen einzuhalten.

Der Feinhub ist nur zum feinfihligen Absetzen und Anheben der Last zu verwenden.
Er ist nicht geeignet zum Durchfahren groRerer Hubhéhen.

Option: Zum Schutz des Motors vor Ubertemperatur kann ein Temperaturwéachter eingebaut wer-
den (Schutzsteuerung erforderlich!).
9 Einschaltdauer des Elektrofahrwerkes (nach FEM 9.683)

Ist der Elektrokettenzug mit einem Fahrwerk ausgerustet, muss der Betreiber die zulédssige Schaltspielzahl und die
Einschaltdauer des Elektrofahrwerkes beachten. Dies trifft insbesondere bei sehr langen Fahrstrecken zu.

Fahrwerkstyp Aussetzbetrieb Kurzzeitbetrieb
Fahrwerke mit einer Fahrgeschwindigkeit 40 % 30 min
Fahrwerke mit zwei Fahrgeschwindigkeiten 40/20 % 30 min*

*Die Angabe der zulassigen Betriebszeit bezieht sich auf die schnelle Fahrgeschwindigkeit.

Tabelle 16: Einschaltdauer fir Fahrwerke
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10 Zugentlastung fur die Steuerleitung

Die Zugentlastung ist so zu befestigen, dass keine Zugkréafte auf die Steuerleitung wirken. Das Ziehen des Kettenzu-

ges am Steuerschalter mittels der Zugentlastung ist nicht zulassig.

Bild 32: Befestigung der Zugentlastung

11 Schmierung/Hilfsstoffe

11.1 Getriebeschmierung

Zugentlastung

Das Getriebe ist werksseitig mit Getriebedl gefillt. Das Ol ist bei der Generaliiberholung zu wechseln.
Das abzulassende Ol ist vorschriftsméagig zu entsorgen.

Zu verwenden ist Getriebedl von 220 mm?/s bei 40°C.
Die Olmenge ist aus folgender Tabelle zu ersehen:

Bauform (Grundtyp) Menge [m]l
020 bis 031 175
050 bis 071 350
090 bis 111 525

Tabelle 17: Olmengen

Als Austauschél kénnen z. B. folgende Ole verwendet werden:

Hersteller Bezeichnung

Fuchs © Renolin CLP 220
Castrol© Alpha Zn 200

ESSO© EP 220

Mobil © Mobil gear 630

Shell© Omala 220

ELF© Reductelf SP 220

BP®© XP 220 BP Energol GR

Tabelle 18: Austauschoéle
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11.2 Schmierung der Kette

Folgende Schmierstoffe werden zur Schmierung der Kette in Abh&ngigkeit von den Betriebsbedingungen empfohlen:

Hersteller Bezeichnung

Fuchs © Stabylan 2001

Kliber © Kliberoil 4UH 1-1500
Fuchs © Ceplattyn 300
Castrol © Optimol Viscogen KL300
Fuchs © Stabylan 5006

Kliber © Kluberoil CA 1-460
Fuchs © CTP D 350

Fuchs © RENOLIT SO-GFB
Kliber © Microlube GB 00
Exxon Mobil © Mobilux EP2

Tabelle 19: Kettenschmierstoffe

11.3 Schmierung der Hakenflasche und des Hakengeschirrs

Die Walzlager des Hakens und der Kettennuss sind bei normalen Betriebsbedingungen nach ca. 20 000
Hubspielen oder einem Jahr, bei schweren Einsatzbedingungen in kiirzeren Zeitabsténden zu schmie-
ren.

Zur Schmierung der Lager empfohlene Schmierstoffe:

Hersteller Bezeichnung
Fuchs © Renolith Duraplex EP3; NLGI - class 3
Fuchs © Lagermeister LX EP2

Tabelle 20: Schmierstoffe fur Lager

11.4 Schmierung des Fahrwerkes
Die auf3enliegenden Verzahnungen bei Elektrofahrwerken sind kundenseitig vor Inbetriebnahme und bei

normalen Betriebsbedingungen mindestens nach einem Jahr oder ca. 10 000 Fahrspielen mit Fett zu
schmieren. Bei schweren Einsatzbedingungen sind die Schmierintervalle zu verkurzen.

Zur Schmierung der Verzahnung empfohlene Schmierstoffe:

Hersteller Bezeichnung
Fuchs © Renolith Duraplex EP3; NLGI - class 3

Tabelle 21: Schmierstoffe fur Verzahnung

11.5 Hilfsstoffe

Zur Schraubensicherung der Befestigungsschrauben der Kettenfihrungen werden folgende Sicherungspasten emp-
fohlen:

Hersteller Bezeichnung Eigenschaften

Weicon © Weiconlock AN 302-42 Sicherungspaste, geeignet fiir Verbindungen bis
M36, Losbrechmoment min. 14 - 18 Nm

Henkel © Loctite 243 Sicherungspaste, geeignet fiir Verbindungen bis
M20, Losbrechmoment min. 20 Nm

Tabelle 22: Sicherungspaste
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12 MafRnahmen bei Erreichen der theoretischen Nutzungsdauer

Bei Erreichen der theoretischen Nutzungsdauer ist das Gerat oder dessen Komponenten einer Generaliiberholung
zu unterziehen oder umweltvertraglich zu entsorgen.

Dazu sind Schmierstoffe, wie Ole und Fette entsprechend der gliltigen Abfallgesetze zu entsorgen. Metalle, Gummi
und Kunststoffmaterialien sind nach Materialart getrennt der Wiederverwertung zuzufiihren.
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13 Muster EG-Konformitatserklarung

LIFTKET EG Konformitétserkldrung c € A G
(Maschinenrichtlinie 2006/42/EG Anhang Il 1 A) Seite 1/1

Hiermit erklart der Hersteller: HOFFMANN Fdérdertechnik GmbH Wurzen
Dresdener Stralte 64-68
04808 Wurzen
Deutschland

dass der Elektrokettenzug
Typ: Fabrik-Nummer:

den einschlagigen Bestimmungen der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG entspricht.

Die Schutzziele der Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU wurden gemaf’ Anhang |, Nr. 1.5.1. der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG
eingehalten.

Die Konformitat mit den Bestimmungen folgender weiterer EG-Richtlinien wird erklart:

2014/30/EU Richtlinie Gber elektromagnetische Vertraglichkeit

Die folgenden harmonisierten Normen wurden angewandt:

EN ISO 12100: 2010 Sicherheit von Maschinen

EN 60204-32: 2008 Elektrische Ausristung, Anforderung fir Hebezeuge
EN 818-7: 2002 + A1: 2008 Rundstahlketten fiir Hebezeuge, Glteklasse T

EN 14492-2: 2006 + A1: 2009 Krane - Kraftbetriebene Winden und Hubwerke

Die folgenden nationalen Normen und technischen Spezifikationen wurden angewandt:

FEM 9.511: 1986 Einstufung der Triebwerke
FEM 9.751: 1998 Kraftbetriebene Serienhubwerke, Sicherheit

Die relevanten technischen Unterlagen gemal Maschinenrichtlinie 2006/42/EG Anhang VIl 1 A wurden erstellt und werden auf
begrlindetes Verlangen an einzelstaatliche Stellen zur Verfligung gestellt.

Bevollmachtigter fur die technischen Unterlagen:

Matthias Miller, HOFFMANN Férdertechnik GmbH Wurzen, Dresdener Strale 64-68, 04808 Wurzen

Die Bauart wurde geprift durch:

TUV Rheinland Industrie Service GmbH Prifbescheinigungs-Nummer:
Pruflaboratorium fir Maschinen

Burger Chaussee 9

03044 Cottbus

Deutschland

Wurzen, 01.01.2017

Matthias Muller
Technischer Leiter
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14 Muster Einbauerklarung

Einbauerklirung fiir eine T

LIFTKETN unvollstandige Maschine Bt

(Maschinenrichtlinie 2006/42/EG Anhang Il 1 B)

Hiermit erklért der Hersteller: HOFFMANN Fordertechnik GmbH Wurzen
Dresdener StralRe 64-68
04808 Wurzen
Deutschland

der unvollstéandigen Maschine (Elektrokettenzug)
Typ: Fabrik-Nummer:

dass die Inbetriebnahme so lange untersagt ist, bis festgestellt wurde, dass - soweit zutreffend - die Maschine, in die dieser
Elektrokettenzug eingebaut werden soll, den Bestimmungen der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG entspricht.

Folgende grundlegende Sicherheits- und Gesundheitsschutzanforderungen nach Anhang | der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG sind
angewandt und eingehalten:

14 Allgemeines
199 1:132: 1185 1.1.8151%6

1.2 Steuerungen und Befehlseinrichtungen
12.1;1.2.2,1.2.3;1.24;1.24.1;1.242;1.243; 126

13 Schutzmafnahmen gegen mechanische Gefahrdungen
1.3.2;1.3.3;1.34;1.3.7,1.3.9

15 Risiken durch sonstige Gefahrdungen
1:5:1:1.54;71.5:6; 1.5:8:1:5:11

16 Instandhaltung
16.1;16.3;164

1.7 Information
1.71,1.7.2,17.3,1.74,1.741;1.742;1.743

41 Allgemeines
41.1;4.1.2,41.23;41.24;41.26;413

4.2 Anforderungen an Maschinen, die nicht durch menschliche Kraft angetrieben werden
421,422

43 Informationen und Kennzeichnung
433

44 Betriebsanleitung
442

Alle relevanten grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsschutzanforderungen der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG sind bis zu den
in der Auftragsbestatigung, der Betriebsanleitung und dem Schaltplan beschriebenen Schnittstellen eingehalten.

Die Konformitét mit den Bestimmungen folgender weiterer EG-Richtlinien wird erklart:

2014/30/EU Richtlinie Uber elektromagnetische Vertréaglichkeit

Die folgenden harmonisierten Normen wurden angewandt:

EN ISO 12100: 2010 Sicherheit von Maschinen

EN 60204-32: 2008 Elektrische Ausristung, Anforderung fur Hebezeuge
EN 818-7: 2002 + A1: 2008 Rundstahlketten fur Hebezeuge, Guteklasse T

EN 14492-2: 2006 + A1: 2009 Krane - Kraftbetriebene Winden und Hubwerke

Die folgenden nationalen Normen und technischen Spezifikationen wurden angewandt:

FEM 9.511: 1986 Einstufung der Triebwerke
FEM 9.751: 1998 Kraftbetriebene Serienhubwerke, Sicherheit

Die relevanten technischen Unterlagen gemaR Maschinenrichtlinie 2006/42/EG Anhang VIl 1 B wurden erstellt und werden auf
begrindetes Verlangen an einzelstaatliche Stellen zur Verfugung gestellt.

Bevollmachtigter fur die technischen Unterlagen:

Matthias Muller, HOFFMANN Férdertechnik GmbH Wurzen, Dresdener StralBe 64-68, 04808 Wurzen

Die Bauart wurde geprift durch:

TUV Rheinland Industrie Service GmbH Prufbescheinigungs-Nummer:
Priflaboratorium fur Maschinen

Burger Chaussee 9

03044 Cottbus

Deutschland

Wurzen, 01.01.2017

Matthias Muller
Technischer Leiter
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hinweisen, ausfihrlich Kenntnis genommen.

Name, Vorname

Das an diesem Hebezeug unterwiesene Bedienpersonal hat von der Betriebsanleitung, insbesondere den Sicherheits-

Datum

Unterschrift

Diese Betriebsanleitung enthalt nur Hinweise, die bei bestimmungsgemafiem Betrieb des Elektrokettenzuges im in-
dustriellen Bereich fur qualifiziertes Personal erforderlich sind.
Informationen zu weiteren denkbaren Einsatzvarianten kdnnen hier nicht berticksichtigt werden.

Bei Veranderungen gegeniiber dem Normalbetrieb (z.B. Gerdausche, Schwingungen, erhéhte Stromaufnahme oder
wiederholtes Ansprechen von Sicherungen) ist die Anlage still zu setzen und der Lastbereich zu sichern, da anzuneh-
men ist, dass Funktionsstorungen vorliegen, die Personen- oder Sachschaden bewirken kdnnen.

Mit der Behebung des Schadens (der Funktionsstérung) muss der Betreiber eine sachkundige Person beauftragen.

HOFFMANN Fordertechnik GmbH Wurzen
Dresdener StralRe 64-68 e 04808 Wurzen e BR Deutschland

Telefon: (0 34 25) 89 24 — 0 e Telefax: (0 34 25) 89 24 — 99 e E-Mail: sales@liftket.de e Internet: http://www.liftket.de

Ho 03/2017 deutsch
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